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Reportaz

dobé levnych letl je piny vzduch dovolenkart miFicich do exatickych krajin. Nastésti jsou stale i taci, kteri vyrdZi za dobrod-
ruzstvim v auté. Pripadné si v cilové destinaci pdjci auto (nebo aspon tuk tuk) a okusi tamni benzinovou kulturu. Tady jsou
fotky, o které se s ndmi podélili nasi ¢tenari. Dékujeme a posildme zdbavnou pozornost.
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Chlapi,

mate ve suyjch zlatych rukou nejspis nejnabitéjSi cislo nasSeho magazinu
u historii. PFibliZime vam v ném, jak jezdi kultouni Porsche 911, podivime
se, jaka leunda auta porostou na cené, zeptali jsme se jak se zavodi
s naftouou Fabii v rally a dame par tipi, jak zvySit vjkon auta. Samoziejmé
to neni vSechno, protoZe klasicky na posledni chvili poslala své novinky
ze suéta aut snaiivd, ale rozeulita Olina a také tu mame néco pro ty
z vas, kteri na uéiiaku chybéli, kdyZ se probirali ventilatory...

Uiijte si to, a at se dilo daFi!
\as tym ACI.

Pokud chcete tento magazin dostavat pravidelng, poslete ném kontakenf Udaje
(email pro elektronickou verzi, korespondencni adresu pro tiSténou verzi) na
email info@aci.cz.

Info | Magazili pro chlapy, co drii auta pfi Zivoté

\lydavatel: ACI - Auto Components international, s.r.o

Tésime se na \laSe naméty a pripominky. Za pripadné tiskové chyby se omlouvame. Uydavatel neruci za ohsah inzeratii.
Komercni nahidky plati do vycerpani zasoh. Zména cen uyhrazena © 2017 ACI - Auto Components international, s.r.o.
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Prachoveé stity
hrzd

- Vice nez 200 rdznych typl
- Pro vice neZ 150 modeld aut

Posuitte si
na praci

DOBIJECi PRACOUNI LED
REFLEKTORY il ¥ Ceny od 214 Ké (10,86 EUR)

- Wkon 10 a7 84 W
- Svételny tok aZz 7200 Im

Kéd: 9905951 - 55

Ceny od 926 Ké
(36,43 EUR)

Prohudi kazdou mrtvolu

POMOCNY STARTOVACI ZDROJ PRO 0SOBN{ AUTOMOBILY

- Maximalni proud 1600 A (12V)
- Ochrana proti prepélovani

Kod: BAT117
Cena: 8 251 K& (305,33 EUR)
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WARDERSCMELCy b
ELEKTRONICKY ODPUZOVAE KUN A HLODAVC %
Kéd: 9901025 .

Cena: 543 K¢ (20,40 EUR)
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IGELITOVY SERVISNI POTAH NA SEDADLA
- Role 50 ks

-V nabidce i role 100 ks

Kéd: X POTAH

(14,24 EUR)

Je to dost husty?

OPTICKY HUSTOMER 4 V/ 1

- Refraktometr slouZi ke kontrole provoznich kapalin
(chladict, elektrolyt, do ostrkovact, ADBLUE)

Kéd: AC 20990
Cena: 1 159 K¢ (45,56 EUR)

otartovaci kahely

- Pro osobni automobhily
- Vlyrobeno ze 100% médi
- 600 A, délka 4 m, priifez 25 mm

K6d: BATOBS
Cena: 695 K& (25,69 EUR)

Ceny jsou maloobchodni s DPH

Plechova
klasika

KANYSTR NA POHONNE HMOTY

-20 | (vnabidcei51a101)
Kad: 9901320

Cena: 647 K¢ (24,36 EUR)
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I\Ilercedes
v extralize

InfinitilPzototypel e o
OLINA: "2USTAN! A JESTLI UDELAS
~ v Firmy vétSinou stavi koncepty, aby ukazaly novy de- v 6AR§§I HROMAPKIJ, NIKAM
signovy smer, technologicky pokrok nebo historii své S TEBOU NEPOTEDLI"

OLINA: ”BHPE TO NEJSPIS NEJVR’AZSI
JEVNA-SESTKA NA TRHU.. znacky. Infinity, patiici Nissanu, nedisponuje v mimo
j réddné mife ani jednim z téchto parametrl a tak si
postavila koncept Gisté pro radost: Monopost, pri-
pominajici predvéletné evropské zavodni vozy, jaké
delali treba Mercedes nebo Auto Union A aby byl

rychlého
Francouze

Jeden z nejlepSich sportovnich hatchback( je zpét.
Novy RenaultSport Megane mé standardné Fizeni
vsech 4 kol a étyrvalcovou jedna-osmicku dopovanou
turbem na néjakych 280 koni, zndmou z vozu Alpine
A110. K dispozici je manualni Ffazeni i dvouspojkovy
automat. Podvozek bude na vybér ve dvou UGrovnich

Maximalni rychlost mé byt kolem 225 km/h.

OLINA: "STRIBRNY STP MADE IN
JAPAN NA BATERKUZ NEKDO SE TU

KRASNE ZBLAZNIL.."

tvrdosti.

OLINA: "OLALA. .. VIIDCE LEVICOVYCH
SPORTAKU JE PRIPRAVEN DOBYT

TUR je zpathy!

OLINA: " JEDNA 2 MALA 2PRAV, KDE SE NEBAVIME
O ELEKTRICE. DIKY TVRM

OLINA: "DOUFAM, ZE STEINE JAK
AUTOMOBILKY LADI SYOU TECHNIKU

NA DOBU ELEKTRICKOU, LADI
| ELEKTRARNY SVOJE JAPERNE

REAKTORY...!
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KaZda automobhilova znacka by chtéla mit
v nabidce tak ikonicky viz jakym je 911,
ale je jen nékolik malo aut, které maji
byt jen srounatelny status.

(il

PORSGHE - /(1] & (L1 E

Porsche 911 je legenda, ikona, kult. TéZzko bychom hledali nékoho, kdo tento viiz nezna.
Stal se synonymem technické vytiibenosti i designové nadéasovosti. Viiz, uZ od pohledu
slibujici nevSedni Fidicskeé zaZitky.
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Ridime legendy

s vozy odvozenymi od 911 vyhrélo mistrovstvi svéta znacek
v letech 1976, 1977, 1978 a 1979.

IKONA NA TRI

Porsche 911 bylo vyvinuto jako mnohem vykonngjsi, vetsi
a pohodIngj&i nastupce Uspésného Porsche 356. Novy viz
verejné debutoval v roce 1963 na Frankfurtském veletrhu.
Plivodné byl oznacen jako Porsche 9071, podle interniho &fs-
la projektu. Peugeot vSak kontroval protestem s tim, Ze ma
ve Francii vyluéna prava k nézvim voz{ tvorfenymi tiemi Gisly
s nulou uprostred. TakZe misto prodeje nového modelu s jingm
jménem pro Francii, zménil Porsche nazev na 911. V nasledu-
jicim roce jiZ byla 911 v prodeji.

Porsche 911 se vyrabélo a7 do roku 1989, kdy byla pred-
stavena verze s internim oznacenim Porsche 964. Obchodnf
oznacenf v8ak zlstalo ,911°".

Plvodni 911 méla vzduchem chlazeny, za zadni népravou
umfistény Sestivalcovy plochy dvoulitr (1 191 cm?3) o vykonu
130 koni. Autu dlouhému 4 290 mm s pohotovostni hmot-
nosti 1 080 kg dokézal udglit maximalni rychlost 210 km/h.
Také zrychleni z O na 100 km/h dosahovalo slusné hodno-
ty 8,7 s. Motor byl konceptné podobny Gtyrvalcovému 1,6 |
agregatu modelu 356. Vykon prenasela pétistupfiova manuél-
ni prevodovka Type 901. Vidz byl koncipovén jako 2 + 2,
s malymi zadnimi sedackami. Tvary karoserie byly do znatné
miry praci Ferdinanda ,Butzi“ Porscheho (syna Ferdinanda
JFerry" Porsche) s prispénim Erwina Komendy, vedouciho
vyvoje Sasi. Nejakou dobu by v produkei jeSté model 912, coZz
je 911 se ctyrvalcem z 356.

Prvni 911 S byla pFedstavena v roce 1967 s motorem nala-
dénym na 160 koni. Tehdy byla poprvé k dispozici také slavn
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Autor: Pavel Hriiza

pétipaprskova litd kola Fuchs. O potencidlu motoru svédci
i to, Ze jeho zavodni verze pro vozy 904 a 906 dosahovaly 210
koni. Podatkem 70. let se 911 déle vyvijela. Olejova nadrz se
posunula pied zadni ndpravu, coZ zmirnilo pretacivost danou
koncepci s vétsSinou hmotnosti v zadni ¢asti vozu. Objem mo-
toru vyrostl na 2 341 cm?® a vykon dosahoval aZz 190 konf ve
verzi S. ,Eska” té doby jsou povaZovana za jedny z nejlepSich
klasickych Porsche.

9118

Testovany model zacal sv(j pohnuty Zivot jako 911 S roku
1974. \V tomto roce probéhlo u 911 nékoalik ddleZitych zmeén.
Predné, objem motoru vzrostl na 2 687 cm?® a dostal me-
chanické, ,kontinualni® vstrikovani K-Jetronic CIS od firmy
Bosch. Standardni 911 dosahovala vykonu 130 koni, model
S byl posilen na 175 koni. VS8echny modely tohoto rocniku
dostaly nové narazniky vyhovujici americkym predpisdim pro
bezpetnost v nizkych rychlostech. Porsche prisel na rozdil od
mnoha jinych znacek s elegantnim FeSenim: Narazniky byly
namontovany na hlinikové trubce, kterd se pri narazu v ry-
chlosti 7 km/h nebo vyssi zdeformovala a musela se vymenit.
Karoserie tak byla Iépe chranéna a pii malych narazech nebyla
poskozena hlavni svétla. Prostor mezi karoserii a nérazniky
zakryvala gumova ,harmonika“. Nérazniky nyni byly umistény
vySe, proto se bocéni blinkry premistily z blatnikd do naraznika.
Modely 1974 dostaly také nové sedadla s integrovanymi
opérkami hlavy.

Nas viiz proSel mezi lety 1974-1975 Upravou u véhlasného
némeckého zavodnika a Upravce Kurta Lotterschmida a jeho
znatky Lotec. Prestavba zahrnovala predevsim rozSifeni vozu,
implementaci motoru z verze RS, leh&ich hlintkovych dveri
(oboji se nedochovalo), doplikového chlazeni motoru, zavod-
niho rému, zavodnich sedatek a volantu. Do Ceské republiky

se vz dostal kolem roku 1987, ale moc toho zde nenajezdil.
Po nehodg a ¢astecné opravé byl a7 do roku 2015 uskladnén
v nekompletnim stavu.

NOUY ZIvoT

Novy majitel viiz ziskal ve znacné zaslém stavu, navic po havarii
na jeho levou predni ¢ast. Na druhou stranu néco kolem 40
tisic najetych kilometr(l dévalo nadgji na znatnou zachovalost
dlleZitych ¢asti. Po dvou letech préce je tato 911 zpét ve
stavu z 80. let. Jak jezdi?

Stredobodem Fididského zaZitku z tohoto vozu je jeho mo-
tor — zde po Lotterschmidové Upravé s objemem 2 993 cm?
a vykonem okolo 230 koni. Vzduchem chlazeny boxer se pro-
jevuje jak se patii syrové co do jizdnich projevl i zvuku. Nenf
to pritom freneticky exhibicionista, ale spiSe rozvazny atlet
s dobre davkovatelnym vykonem, ktery pracuje velmi predvi-
datelng. Priblizné jedenact set kilogram( Zivé véhy rozpohy-
buje se sluSnou sportovni dynamikou a podvozek s nezavislym
zavéSenim vSech kol, tlumeny torznimi tyéemi, radost nepoka-

-
Ridime legendy
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zi. Naopak - i pFi divo&ejsich manévrech davé pocit jistoty. Ze
od néj nikdo neceka zvlastni davku komfortu je jasné.

\lyraZime ven z mésta, tempo zrychluje. Stéle si uzivdm zata-
hu motoru i jeho projevu, ale ve srovnani s nim se zacina pro-
jevovat slabsi vykon brzd. Nejspi§ sem bude smérovat dalsi
Gsili majitele vozu. Razeni neumoZtiuje rychlé kopéni kvaltd
jak u novéjsich sportakd, rozvaha, presné vedenf paky kulisou
a nejlépe i meziplyny pri podFazovani, jsou potieba a vlastné
pati ke kouzlu Fizeni klasickych sportovnich voz(. Presto si
uvédomuji, jak obrovsky pokrok znamenala 911 ve své dobé
nejen pro znacku Porsche: M&m moZnost srovnani s modelem
356 a rozdil v presnosti oviadani, dynamice i pocitu z Ffizeni je
snad vétsi neZ jen jedna vyvojova generace...

911 ze 70. let dokdZe zprostFedkovat opojny pocit z Fizenf
legendy, ale stale dobre bavi, i kdyZ odhlédneme od jeho iko-
nického statusu. Skvéla volba pro toho, kdo si chce uZit jizdu
v klasickém sportovnim auté, ale nechce ,dostat na zadek” od
Octavie RS... G |
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10 dostupnfch aut na kterfch wydélate

KdyZ se cena urcitého auta dostane ai na dno, jsou dvé moinosti, co miiZe nastat: Bud' ma auto predpoklady
k tomu stat se klasikem a €éasem zacne jeho cena rychleji neho pomaleji riist, neho... neho se nestane viihec
nic a diiv nebo pozdéji zmizi nékam na vrakoviSté. Podivame se na nékolik relativné dostupnyjch aut, které hy

mohly byt dobrou investici.

aktord, které rozhoduji o tom, zda se

dané auto stane klasikem nebo ne-
prodejnym Srotem je nékolik. Aby auto
zklasictélo, nemusi se vZdy nutné vy-
skytnout vSechny.
Prvnim z nich je rodokmen. Vyrobce
vytiibenych uslechtilych sportovnich
voz( navrZenych z vasné k rychlosti

1 Maserati 3200 GT

Jedno z nejkrésnéjsich GT vibec bylo pro znacku dost zasadni. Tim-
to modelem zaCala obroda znacky. Spajila se v ném tradice Maserati
(v podobg V6 hiturbo), technologie Ferrari (Fizeni a elektronicky pod-
vozek) z Uchvatnym designem (Giugiaro, Italdesign). Pékné kusy se

vyprodukuje budoucich klasikd mno-
hem vice neZ vyrobce lidovych voz(l
navrZenych na zékladé marketingo-
vého prizkumu.

Exkluzivita je sézkou na jistotu. Néco
hodné rozsifeného nebude mit nikdy
takovou hodnotu jako vzécny kousek
vyrobeny v limitované sérii.

daji najft za pdl milionu a ¢asem se cena vySplha na nékolikandsobek.

3 Maserati Ghibli

Pavodnimu Maserati Ghibli z 90. let se frontalni Utok na pozice
prémiovych némeckych znatek prilis nezdaril. AZ budete Fidit to-
hoto rychlika s 300 k a usly&ite zvuk jeho motoru, bude vam to fuk.
Ve své dobé mélo tohlo auto nejvic konf na litr ze vSech produké-
nich aut. To v&e dnes za néjakych 200-300 tisfc...

12

Technickd nebo designova zvlast-
nost aut, kterd na trh prinesla néco
nového, revoluéniho je jeden z nej-
jistéjSich predpoklad(l pro vstup mezi
cenéné klasiky.

Tady je ndS subjektivni vybér aut, se
kterymi neudélate chybu. Projedete se
a pri dobré péci jejich cena poroste.

2 Porsche 924 “-

Pongkud zvl&stni Porsche. Plvodné to mélo byt VW a mélo mo-
tor z nakladaku, ale je to Porsche, takZe bude bavit, je zatim levné
a ubyva jich, tim padem ceny zatinaji rlist. Doporucujeme verzi
s motorem 2,5 |, coZ je vlastng 944 v téle 924...

Lidovy sportak klasické britské znacky je Zivy, hravy, vypadd sta-

le skvéle a seZenete ho kolem 100 tisic. Kde je problém? Tomuto
autu zlomily vaz problémy s propalovanim tésnéni pod hlavou (nic
neresitelného pro vase Sikovné ruce) a vlastné se do néj promitly
i problémy samotné firmy MG. Za né tohle auto nemiZe.

:ACI
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6 VW Golf GTI Mk.II

Praotec a etalon v&ech hot-hatchll z doby, kdy jesté byly opravdu
,hot’, lehké a drsné. Nevzbudi tolik emoci jako sportovni auto, ale
je rychly a zabavny. Ceny uZ jsou néjakou dobu na vzestupu.

I 3 . : =y

7 'Sub.arl.l ilﬁhreia Turlio

8 Saab 900 Turho
Tenhle Svéd prisel v dobg, kdy népis ,turbo” byl prislibem mimo-
radnych zaZitkl. Jen velmi mélo voz( tuto dnes klasickou soutéast
turbodieselovych kombik& mélo. Saab vypadé naprosto vyjimecng.

Stary dobry poctivy Saab. Cenové dno ma za sebou a pékné kusy
na hodnoté jen porostou.

Impreza si poctivé vydrela sportovni image v rally. Je rychlg a cel-
kem praktickd. VEt&ina kusl neodolala lobotomii tunerd, takZe ori-
ginalni kusy jsou ¢im dé&l cenngjsi.

9 Citroen XM

10 Peugeot 205 GTI

Taky jste zaZili ten Glek a ponizeni, kdyZ vas tato zbésild pretaci-
va nakupni taSka predjela nékde daleko za hranici legalni rychlos-
ti? Nekteri tohoto frantika stavéli nad Golf GTI. Tociva jednadevitka
ma porad chut k Zivotu a auto nestoji moc.

Chytra volba. Citroen z doby, kdy prestaval byt, ale stéle jesté byl
velmi svij. Jeho predchiddci DS a CX na status klasika uZ doséh-
ly, XM se néj podle vieho dotahne taky. Zatim stoji pakatel. Bude
s nim trochu préce, ale délal se i s tFilitrem V6 od Maserati...

A 13
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Vnitrni ventilatory a jejich cast:

systémy dpravy vzduchu znacny diiraz. | v dobé pIné automatickyjch digitalnich klimatizaci je tu jedna
zcela tradiéni soutast, bez které se systém neobejde.

Mt’ uz vliz pouziva jakykoliv systém pro
Upravu klima v interiéru, rozbgéhnout
vzduch v trubkach neumi nic tak dobre
jako stary dobry ventilator. Jeho poru-
chu nebo sniZenou funkci posadka ihned
pocitf.

Vniténi ventildtor se stard o to, aby
vzduch upraveny podle potiteby proudil
do interiéru vozidla. Na tento pomérng
jednoduchy dil, ktery sestava z elektro-
motoru, lopatek a Fidici jednotky, jsou
kladeny zna&né naraky:

- Musi byt dostateng vykonny, aby
klima systém vozu dokézal rychle rea-
govat na zménu potiebné teploty a to
i ndrazoveé po nastartovani vozu.

- Jeho Zivotnost by méla byt stejné jako
Zivotnost celého vozu, to jsou tisice
hodin provozu.

- Provoz ventiltoru musi byt tichy

- Cim dél dlleZit&jsf je i energeticka
Gspornost.

Vadny ventilator nemusi byt ihned zcela
nefunkéni. Porucha se m(Ze projevovat
i jinym zplisobem, napriklad zvy$enou
hlu€nosti, sniZenym vykonem nebo ne-
funkéni regulaci vykonu. Neékdy je na
viné primo ventilator, ale nékdy miiZe jit

i 0 vadu predradného odporu.

- Mechanické poSkozeni: Na mecha-
nické poskozeni €asto upozorni zvuk.
Pokud vnikne pevny predmét do sys-
tému vedeni vzduchu, mlZe zcela
zablokovat lopatky, nebo je posSkodit.
Bez dramatu se neobejde piipad, kdy
lopatky ventiltoru naplacaji zvidavé-
mu hlodavci. Je potifeba vymeénit ven-
tildtor, nebo alespori lopatkovou ¢ast.

- Opot¥ebeni: Casem mdZe dojft
k opotrebovani ¢asti, coZ se projevi
zvySenou hlucnosti a menSim wyko-
nem. Nemusi za tim stat jen vysoky
vék nebo kilometrd? vozu. Cas-
to dochdzi k pretéZovani ventildtoru
v dlsledku zaneseného kabinového

filtru. Pokud se to déje dlouhodobg,
mUZe se i to stdt pritinou poskozeni
ventildtoru. V takovém pripadé je
potfeba vymeénit opotiebené Easti,
coZ jsou vétsinou uhliky elektromaoto-
ru, nebo cely ventilator,

-Vada Fizeni ventildtoru: Pokud ne-
funkéni ventilator po pripojeni prmo
k elektrickému zdroji oZije, je vétSinou
na viné predfadny odpor, ktery je
potFeba vymeénit.

- Zne€isténi: SniZit vykon i Zivotnost
ventildtoru miZe znedisténi lopatek.
Jako na kaZdé jiné znecisténi pomize
lopatky vygistit, nebo vymenit.

V kaZzdém pripadé, pokud uz mate ven-

tilator v rukou, vZdy mu prospéje pro-
mazani. [g

Unitrni ventilatory topeni
a klimatizace

Priiklady ¢asto Zadanyjch vnitinich ventilatori z nabidky ACI

Ford GALAXY, Seat ALHAMBRA,
VIV SHARAN

Kéd: 1800B017
Cena: 1 809 K¢

Audi A3, Audi TT, Seat ALTEA,
Seat LEON a dalsi

Kéd: 0300BO02A
Cena: 2 535 K&

Citroen BERLINGO, Peugeot
PARTNER

Kéd: 0900B024A
Cena: 1 971 Ké

Seat IBIZA, Seat CORDOBA, Skoda
FABIA...

Kéd: 7600B004A
Cena: 1 325 Ké

Dacia DUSTER, Dacia LOGAN,
Dacia SANDERO, Renault TWINGO

Kéd: 43008033
Cena: 2 996 K¢

Mercedes-Benz SPRINTER, IV
CRAFTER

Kéd: 58008009
Cena: 2 813 Ké

Kompletni sortiment najdete na www.aci.cz nebo wwuw.aci.sk . Ceny jsou maloobchodni s DPH
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Martin Lehky:
o TURBODIESELEM V RALLY

Turbodieselouj motor TDI neni agregat, ze kterého by se milounikiim motoristickyjch sportii rozklepaly kolena.
U norméalnim svété patii ke kladnjm strankdm jeho charakteru spiSe nizké provozni naklady neZ jakékoliv
sportovni vlastnosti. Piesto se tento rozSireny motor prohani i v rally.

MARTIN LEHKY prohani zévodni vozy
od (tlého mladi. ProSel si z&vody do
vrchu, téZkou havérii, velkym névratem
i Uspéchy na domacich rally soutéZich.
V letoSnim roce na své Uspéchy po péti-
leté pauze navézal s Fabif RS TDI.

Jak jste se k motorsportu dostal?

Tata byl mechanik u tehdy malo zndmé-
ho Vojty Stajfa, ktery dnes sedf ve voze
kategorie RS a patil mezi Ceskou Spic-
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ku. S médmou jsme nezlistavali doma
a zacali jsme jezdit divat se na zavody.
Bylo to skvélé, nikdy nezapomenu na rok
2001, kdy Emil Triner, legenda Ceské
rally, projel v Ceském Krumlové s Oc-
tavii WRC zatacku tak strasng, Ze jsem
se do tohoto sportu zamiloval.

Nésledoval slalom, coZ byla tehdy tako-
va specificka disciplina a v 16 letech
zavody do vrchu s kitovou Felicii. VSech-

ny juniorské kategorie jsme vyhrali, to
nebyl problém a uZ v tu chvili jsem se
porovnaval s velkyma chlapama, které
jsem uZ byl schopny poraZet. Na jednom
zavode, to bylo skvély, jsme skonCili 4.
absolutng, ale hned v dalsim z&vodé
jsem to rozhil tak, Ze jsem letél do
nemocnice vrtulnikem, takZe euforie
z vysledku nic moc... (smich). S pdj-
¢enym autem jsem absolvoval poslednf
zavod sezdny prakticky hned jak jsem

vySel z nemocnice... Byla to nejlepsi
|écba Sokem, v prvnich jizddch my Sla
noha sama z plynu, ve treti jizdé uz lepsi
a nakonec jsme zavod vyhrali.

Hned v 18 letech jsem vstoupil do ral-
ly. Prvni sezéna byla Spatna, nedokongili
jsme kvdli technickym problémim nasi
kitové Felicie ani jeden zavod. AZ jsme
se rozhodli délat veSkerou pripravu sami,
zatalo to jit pekné a dostavily se Uspéchy.

Dalsi logicky krok, vstup do vySsi kate-
gorie uZ se vSak z dlivodu vysokych
nékladd nekonal. Bylo to demotivujici
a v tu chvili jsme se na to vykaslali. Ne-
byl jsem ty roky Uplné pry€ od jeZdéni,
pomahal jsem kamaraddm, kteri sami
zavodili, délal jsem ,Sotolinového Spio-
na“, takZe jsem z toho nikdy UpIné nevy-
padl. K tomu také plisobim jako instruk-
tor sportovni jizdy v Driving Academy.

Letos jste se k zavodiim vratil...

Dlouho jsme prremysleli, jestli si auto
budeme jen pCjcovat a obfas se pro-
jedeme, nakonec jedeme Rallysprint serii
a mame jesSté teoretickou Sanci na titul
v nasi dieselové kategorii. Za to Ze s Ku-
bou vibec opét zadvodime vdécime nasim
tolerantnim pritelkynim a kamaraddm,
kteri s nami jezdi po zavodech.

To je skvélé, jak jelo auto?

Mam trochu rozpaCité pocity. Auto
jsme koupili upravené, ale i kdyZ v né-
jakém zavodnim stavu bylo, ne vSech-
no na ném bylo spravné. Spi§ tam
z naseho pohledu bylo vSechno Spatné.
Jsem puntiGkar a vSe na auté musi byt
peékné. lhned po koupi ale odeSel motor,
ktery jsme museli opravovat, potom
v prvnim z&vodé motor upadl kvdli Spat-
né udeélanému uloZeni - presto jsme
dokongili zavod na 4 mistg, i s upadenou
hadici od turba... UloZeni motoru jsme
predélali na nas systém. TakZe jsme
celou sezénu vychytavali détské nemo-
ci auta a aZ poslednich par zavodl bylo
tak, Ze jsme jen meénili kola a lili naftu.

Ceka vas posledni zavod v RallySprint
sérii, co bude dal?

Chtél bych si se spolujezdcem Kubou
Kotélem v listopadu vyzkouSet Sotoli-
novou rally v Rakousku. U nas se 7ad-
na Sotolina nejezdi, nikdy jsem na tom
nezavodil, ale kamarad Martin Semerad
rika, Ze to je nejlepsi svezeni.

Pojdime k technice, jaké dpravy vase Fa-
hia podstoupila?

S TDIekama uZ jsme méli néjakou
zkusenost, tak jsme zhruba védeéli, co
bude nejlepsi a to jsme pouZili. Homolo-
gace nas drzi pri zemi, ale v rédmci ni
jsme odvedli témeér maximum. K vysled-
nému know-how vedla dlouhd cesta,
spousta rozlitanych turb nez jsme prisli
na to spravné. Turbo ma zvySeny plnici
tlak, sportovni intercooler a upravenou
¥idici jednotku. Ctyi'pistové brzdy AP, na
podvozku vSude tvrdé silentbloky a silo-
nové futra - nemame ndpravu v unibalech,
I kdyZ bychom mohli mit, protoZe to s se-
bou nese spoustu dalsich nevyhod. Cely
podvozek je od Eeské firmy H/P sporting
z Jablonce a je upraveny pro skupinu A.

Jaky je wjkon?

Vzhledem k tomu, Ze konkurence nikdy
nespi, prozradim, Ze je to pres 200 kon.
Hmotnost auta je 1 120 kg na véhéch.

Jak u tak naladéného motoru dopadla
pruinost, je rozsah pouiitelnjch otacek
vetsi?

Je to pozmeéneng, ale je to spiS otdzka
na Upravce Fidici jednotky, kterou je fir-
ma Dieselpower. Z pohledu jezdce mi to
auto jede od néjakych dvou tisic otacek
relativng spravné az do 4 500. Sériové
prestavé jet kolem 3 000.

Na co jezdite?

Je to vlastng skoro jedno.... Upravce
mi rekl, Ze zkouSeli rlznd paliva a auta
na brzdé s naftou tfeba z ONO udéla
2950 konf a s Vervou, kterd ma byt nej-
lepsi nafta, udéld 251 konf, pricemz
pdl kang je odchylka brzdy. Uplng tomu
nerozumim, ale je to tak. PouZivam ale
Vervu, na tu jsme to i ladili. MoZna je to
placebo, ale dodrzuji to.

Prot nafta? Uétsina sportounich jezdci
turdi Ze nafta patii do traktoru a chce
jediné henzin...

Ja taky... svezeni s benzinem je Uplné
jiné... dnes auta jako BMW M, Mit-
subishi Evo, se kterymi diky kurziim
a zavoddm jezdim, jsou neuvéritelna
véc... TDI z toho dlvodu, Ze jsem jich
nékolik udélal, vim jak na to a je to levné.
Jasng, jsou tam komponenty, které zvy-
8ujf vwkon, ale kdy? motor umre, v Ceské
republice jich je tolik, Ze je mi to témeér
jedno.

Driime palce v dalSich klanich!.) (G |
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Jak pripravit auto na nepohodu

Mokré a studené rocni ohdobi se bliZi. Ne, to opravdu nemiiZe mit nikdo rad... S trochou péce uSak

miiZeme aspoil minimalizovat nasledky, které sychravé pocasi autiim zpiisohuje.

PROVOZNI KAPALINY

CISTE SKLO BEZ MLHY

Ochranny nanopoulak na
autoskla NANOPROTECH
SUPER ANTIRAIN zlepsf
viditelnost pri jizdé za

J L LY 4 , NA KOBEREEEK! patného potasi, chrani pred
ak wylepSit auto za 20 tisic
: w p ; L Kod: R 56007
Cena: 189 K&
Nedavno prijel kamarad se suym sportovnim sedanem ukazat jak jej poladil. Cela dprava spocivala v aplikaci
folie imitujici karbon na stiechu a kapotu a ztmaveni vSech skel. USe bratru za neceljch 20 tisic KE. Autu
samoziejmé nepomohl, ale inspiroval nas sepsani €lanku, kde predstavime par lepSich napadi, jak do vozu
investovat podohné penize efektiunéji. www.aci.cz.  GUMOVA TESNENI NA DVERICH
asné, mohli bychom se zabyvat aero- = SUODY UYFUKO / 20 000 KC (PRO U6) = CHIP TUNING / 0D 5 500 KC VOSKUJTE

dynamickymi kity, detailingem a po-
dobné. Kdo ale réad Fidf, potiebuje vykon.
Ak jeho zvySeni musime umoZnit moto-
ru co nejlépe dychat. Nasavat potiebuje
co nejvetsi mnozZstvi co nejstudengjsiho
vzduchu, spaliny musi systém co nej-
rychleji opustit. A tomu miiZeme vyrazng
pomaci.

(Uvadéné zmeény vykonu a ceny vychazejf
z redlnych zkuSenosti, avsak velmi se lisf
podle rdznych voz(, zpdsobu jejich poho-
nu, i podle kvality dodavatele, proto je
prosim berte s rezervou.)

= SPORTOVNI KATALYZATOR / 5 000 KE
Kvalitni  sportovni  katalyzator mé
prdchodnost o 30% i vice vySsi. Efekt
pri pouhé vyméné nemusi byt patrny,
ale pokud zé&rovei ménime svody
a zbytek vyfuku, je to uz seriézni ladéni
se zarutenym vysledkem.

18

Cim bliZ motoru se ladi, tim vetsf
efekt to ma. Svody vyfukd udélaji hodné
a v kombinaci s dalSimi ¢astmi vyfuk-
ové soustavy mlZeme mit rozdil pér
desitek konl.

= KONCOUKY UYFUKD / 0D 20 000 KC
Ladéné koncovky wyfuku redlngé zvysi
vykon v Fadu jednotek koni (u nékterych
vozll vice), jeho pribéh i zvukovy projev
auta.

= SPORTOVNI UZDUCHOVY FILTR / 2 000 KE
Cim vic vzduchu motor nasaje, tim mé
vetsi vykon. Vzduch by mél byt co nej-
studengjSi a proudit linedrng, tedy
rychleji. Sportovni filtr s velkou prichod-
nosti se da jednoduse vyménit. DalSim
krokem miZe byt vylesténi sacich kanall
a jejich slicovani s kanaly v hlavé mato-
ru. U turbomotoru pomiZe vykonngjsi
mezichladi¢ stlateného vzduchu.

Kvalitné udélany chiptuning zvysi vykon mo-
toru zasadnim zptsobem, u turbomotord
to jsou desitky procent pFi soutasném vel-
mi mirném sniZeni spotieby.

= KARBONOVA KAPOTA / 20 000 KE
SniZzeni hmotnosti oproti plechové je
zasadni, estetika sporné.

= TERMOPASKY / 3 500 KC

Nejdou vidét, efekt je sotva citelny (cca
3-4 koné u litrového motoru), ale porad
lepsi neZ félie: Pokud se svody vyfukd
obali termopéskou, zlistanou teplejsi,
stejné jako spaliny uvnitf a tim padem
rychleji opusti vyfuk.

NejlepSi tuning je vSak vZdy kvalitnf
servis, ale to vite nejlépe. Napri vymeéna
polomrtvého turba za nové prinese vetsi
navySeni vykonu neZ vSechny vySe jme-
nované Upravy. (G |

DETAILER z Fady ULTIMATE
nejacinnéji pecuje o perfektni
vzhled laku, nejvice posiluje
voskovou vrstvu a nejlépe pomaha
odpuzovat vodu.

Kad: ME G14422

Cena: 549 K¢

PODBEHY R KRYTY

Ceny jsou maloobchodni s DPH

Besip mezi doporucenymi
pripravky uvadi i jelent 10, ale
pokud to méte do obory daleko,

v nasi nabidce najdete pripravky
lepsi a adekvatni letopottu 2017.
Napriklad MEGUIARS SUPREME
SHINE VINYL & RUBBER
PROTECTANT

Kod: ME G4016
Cena: 449 Ké
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NEJSTE NA TO SAMI!

KdyZ se vénujete zakaznikim, nebo jejich strojlim, nemiZete

stat u vchodu a navigovat nové zakazniky. To nejde, vime.
JenZe Olina miZe. ..

Pripravili jsme proto tuto ,instantni hostesku®, ktera pred
vchodem do vaseho podniku vZdy kolemjdoucim ochotné po-
radi, kde je tu servis se Sikovnymi mechaniky nebo obchod

s kvalitnim materidlem (pripadné jakékoliv dalSi sdélent,
které napiSete na ceduli).

Navigaéni ceduli mdme ve verzi do exteriér( i kartonovou
podobu pro pouZiti v teple interiéru. Pokud mate o sluzby

nasi hostesky zajem, napiste ndm na info@aci.cz a dejte
veédgt, kterou verzi si prejete.

At slouz!

v ) ACI
Akcni nabidka A

Auto Components
‘ternational

Nesmrtelné zvedaky Omega

Zueda’lku jsou sice nesmrtelné, ale
akeni ceny dlouho newydrii, takie
nevahejte zbyteéné dlouho.

= rychlozvih v nezatiZzeném stavu
= kolecka neposkozujici podlahu
= plynulé spousténi zvedaku

= ochrana proti zavzduSnéni

HYDRAULICKY SERVISNI
RYCHLOZVEDAK
Nosnost: 2,25 t
Zdvih 135 - 495 mm
Kad: SH 29024
Cena: 3 629 K¢

NiZKOPROFILOUY SERVISNI
RYCHLOZVEDAK

Nosnost: 2,25 t, nizky profil
Zdvih 60 - 500 mm
Kéd: SH 29025

Cena: 5 997 K¢

TRITUNOUY DRZAK EES_'oTITIINKA §

. Stojan na auto - podpéra Stojan na auto - podpéra
RYCHLOZVEDAK (sada 2 ks) (sada 2 ks)

Nosnost: 3,2 t Nosnost: 3 t Nosnost 6 t

Zdvih: 145 - 504 mm

TRITUNOVY SERVISNI

Zdvih 292-432 mm
Kéd: SH 32035
Cena: 846 K¢

Kéd: SH 29035
Cena: 4 838 K¢

Zdvih 390 - 618 mm
Kad: SH 32065

Cena: 1 451 Ké

Ceny jsou maloobchodni s DPH
:Acl
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ro rok 2018 jsme pro vas pripravili nekonvenénf kalendar s nd&zvem REZAVE KRASKY. Nejde v&ak o 12 obnaZenych c ITR n E N Hv

pzrzek, jak by ndzev mohl evokovat, ale o auta a motorky podIéhajici zubu Gasu. Zkratka veterany, u kterych se patina
zvrhla daleko za hranici cenéné autenticity. Nékterym z vas z toho bude smutno, nékterym z vas se bude chtit ngjaky
z kouskl odvézt do tepla své dilny a s laskou jej resuscitovat. ..

Mit doma néco podivného, co neni pro kazdeho,
néco, co je tak Skaredé, aZ je to hezké - a to jen pro
nékoho... to chce celého chlapa. V tomto pripadé
tedy aspori ndizky a lepidlo...

= 4Auto-Eompaonents
i 'Ilnt_e_rnational

. = od

To stolnf kalenda® RETRD KRASKY
obsahuje slusnou porci fotografif
strojll z dob davnych i nedavno
minulych. Navic jej zdarma ob-

drZi v8ichni nasi zékaznici, kterfi si

0 néj napfSou na , ' X8 _. 2018 :
’ ITRIRTTTITI g
RETRO KRASICS
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DILY NA KLASIKY SKLADEM!
AUSTIN COOPER MINI

CENA: 3 880 K¢

CENA: 581 K& (152,60 EUR)

(23,62 EUR)

CENA: 4 719 K¢
(198,30 EUR)

CENA: 3 885 K¢
(163,27 EUR)

CENA: 1 985 K¢
(78,10 EUR)

CENA: 3 622 K¢
(152,21 EUR)

CENA: 1 206 K¢
(50,70 EUR)

Ceny jsou maloobchodni s DPH

&I ACI - Auto Components International, s.r.o. . .
Podnikatelska 549, 190 11 Praha 9 - Béchovice / / k
® tel.: 274 021 111, e-mail: aci@aci.cz WWWlac,l cz Www.ac'-s
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