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AUTOKOSMETIKA MEGUIAR’S
SV�TLA VALEO

KAPESNÍ REJNOKKAPESNÍ REJNOK
OPEL GT
�ÍDÍME LEGENDY: 

Stanislav Budil:
Moderní auta 
mne moc netáhnou
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EPILOG 2016
V Brn� se jela poprvé 24 hodinovka a bylo se na co dívat. Porsche, BMW, 
Ferrari, Lamborghini, Mercedes CLS nebo speciál KTM si to dávali naplno 
celých 24 hodin. Vít�zství bralo Ferrari 488 GT3 týmu Scuderia Praha.
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Chlapi,

první letošní �íslo vychází v rozší�ené podob�. Nabídne 
a trochu víc techniky, a trochu víc tip� na u�ite�né v�ci 
a o trochu víc takového toho �tení na doma.

P�ejeme Vám do roku 2017 hodn� úsp�ch�, pevné zdraví 
a celkov� a� je nový rok aspo� o trochu lepší ne� lo�ský.

Váš tým ACI.
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P�edstavujeme
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AUTOMATICKÁ NABÍJE�KA ACCUMATE 612

Kód: BAT025 Cena: 1 641 K� (60,72 EUR)

Vychytralá nabíje�ka
· 4-stup�ové, pln� automatické nabíjení
· Nabíjí efektivn� všechny 6V a 12V baterie.
· Indikátor stavu baterie se 3 LED diodami
· Druh baterie: 6/12V olov�né baterie, AGM, GEL
· Kapacita baterie: 7-75 Ah

Nejsnadn�jší oprava zašlého
 sv�tlometu je vým�na za nový!

Kód: GY 051935

Cena: 1 682 K� (65,93 EUR)

· Nástroj na demontá� plastových p�íchytek
· Dr�ák struny 2x
· Zavád�cí šídlo na strunu
· N�� s T-rukojetí
· Struna a hák na lištySV�TLOMET VW PASSAT 2000 - 2005

SADA NA VY�EZÁVÁNÍ AUTOSKEL

Kód: 5837961

Cena: 2118 K� (88,98 EUR)

Parkuj jako profesor!
PARKOVACÍ ASISTENT ZADNÍ SE ZVUKOVOU SIGNALIZACÍ A DISPLEJEM

Kód: 9900PA01

Cena: 956 K� (43,49 EUR)

· 4x senzor (�erné)

Budi� sv�tlo!

Malí ale šikovní
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Ceny jsou maloobchodní s DPH

P�edstavujeme

OTO�NÉ SEDÁTKO

Pom��e 
regeneraci 
DPF
MILLERS OILS DPF CLEANER 
& REGENERATOR �ISTI� 
FILTR� PEVNÝCH �ÁSTIC 

· Jedno balení 250 ml pro  
 ošet�ení 60 ti litr� nafty

· Vyvinuto, vyrobeno a baleno  
 v Anglii

Cena: 299 K� 
(12,56 EUR)

Kód: MI 7795

· Ocelová špi�ka
· Svršek z hov�zí usn�
· Podešev s antistatickou a protiskluzová úpravou, 
 odolná proti paliv�m a olej�m 

Kód: X OBUV 141N

Cena: 531 K� (22,61 EUR)

PRACOVNÍ OBUV TALLIN 

Pracuj pohodln�

Boty do práce

· Odkládací prostor
· Pneumatické nastavení výšky 38 - 51 cm
· Pr�m�r sedátka  31 cm

Kód: SH RS9833

Cena: 1 198 K� (45,70 EUR)

Kód: GY 040250

Cena: 1 180 K� (46,25 EUR)

STOJAN NA KAROSÁ�SKÉ DÍLY 
A AUTOSKLA S P�NOVOU OCHRANOU

Stojan 
na plecha�inu

· Nosnost 230 kg
· Nastavitelná výška 85-100 cm
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KAPESNÍ REJNOKKAPESNÍ REJNOK
OPEL GT
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Opel GT z konce 60. let se mezi le-
gendy za�adil velmi výrazn�. Menší
spor�ák s uhran�ivými tvary p�ipo-

mínajícími Chevrolet Corvette C3 Sting-
ray byl na cest� velmi agilní, krásný 
a navíc dostupný. Byl úsp�šný i obchod-
n� a jeho cestu zastavila a� nevinná 
souhra nespravedlivých okolností. Ale 
o tom a� pozd�ji…

Experimental GT
První stylistická cvi�ení na téma „lidový 
sportovní v�z“ probíhala u Opelu od 
podzimu 1962. Sou�ástí designové 
práce byla také optimalizace tvar� ve 
v�trném tunelu. Výsledek byl jako koncept 
s názvem Experimental GT prezentován
v roce 1965 na frankfurtském auto-

salónu. Ohlasy byly skv�lé. Ladné spor-
tovní kupé s vyvá�eným pom�rem k�ivek 
a hran zaujalo a o t�i roky pozd�ji za�alo 
sjí�d�t z výrobní linky. Prakticky ve stej-
ný �as za�al na druhé stran� oceánu 
p�íb�h v�tšího koncernového bratra, 
Corvetty Stingray (�esky „rejnok“).

Opel GT byl  4 113 mm dlouhý, 1 580 mm
široký a jen 1 225 mm vysoký dvou-
místný sportovní v�z s pohonem zad-
ních kol. Aerodynamická karoserie s vý-
raznými linkami p�edních blatník� 
a výrazná odtoková hrana na zádi tvo�ily 
hlavní vizuální prvky vozu. Sou�initel aero-
dynamického odporu byl pouze 0,39. 
Typická jsou také p�ední sv�tla, která se 
p�ekláp�jí kolem své osy o 180 stup��. 

GARÁ� INFO 01/2017

�ídíme legendy

Celý v�z vypadal u� na pohled velmi 
rychle. Aby ne, kdy� se jeho designer 
jmenoval Erhard Schnell…

O pohon se staral vep�edu ulo�ený 
�ty�válec o objemu 1,1 litru s rozvodem 
OHV (60 koní) nebo alternativn� OHC 
motor o objemu 1,9 l a výkonu 90 koní. 
Tomu pochopiteln� dala p�ednost v�tši-
na zákazník�. Se siln�jším motorem 
a �ty�stup�ovou manuální p�evodovkou 
ud�lal Opel GT stovku za 11,5 s a jel 
a� 185 km/h. Se slabším motorem byl 
skoro o 6 s a 30 km/h pomalejší.

Vylad�n na Nordschleife
P�ední zav�šení obstarala dvojitá licho-
b��níková ramena ve tvaru písmene A 

�����������������������������
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a spodní p�í�né listové pero, zadní tuhá 
náprava m�la vinuté pru�iny. H�ebenové 
�ízení bylo bez posilova�e, brzy jej m�ly. 
Kotou�e bychom ale našli pouze vep�edu. 
Byly pou�ity komponenty ze sériových 
Opel�, ale GT z �ádného z nich p�ímo 
nevycházel. B�hem vývoje byly funk�ní 
prototypy testovány na Nordschleife - 
tedy ješt� d�íve ne� to za�alo být cool…

Od 845 do 980 kg vá�ící stroj se mon-
toval u Opelu v Bochumi sou�asn� s Ka-
dettem B, ale jeho samonosnou karoserii 
lisoval a sva�oval francouzský Chausson  
v Gennevilliers u Pa�í�e. Lakování pro- 
bíhalo u Brisonneau et Lotz v Creilu 
le�ícím cca 60 km severn� od francou-
zské metropole. U Karmanna tehdy m�ly 
plno a nabídku Opelu museli odmítnout... 

Opel, tehdy lídr domácího trhu se 
zhruba 40 % podílem, v�z prodával za 
10 800 marek (GT 1100), GT 1900 
stály 11 880 marek. Mezi roky 1968 
a 1973 bylo vyrobeno celkem 103 463 
Opel� GT. Sb�ratelé si dnes nejvíce cení 
prvních pár stovek kus� postavených  
v roce 1968 ješt� p�evá�n� ru�n� a pak 
první série s jedenáctistovkou pod kapo-
tou, kterých se do roku 1970 vyrobilo  
3 573  kus�. V levn�jší sérii GT Junior 
bez chromovaných �ástí a s ni�ší standar- 
dní výbavou vzniklo 10 760 kus�. Dnes 
se ceny tohoto vozu pohybují podle pro-
vedení a stavu mezi 500 - 800 000 �.

 
�ídíme legendy
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Výroba GT byla ukon�ena v roce 1973, 
po pouhých 5 letech. P�isp�ly k tomu dva 
faktory: Jednak nové bezpe�nostní a emis- 
ní p�edpisy na americkém trhu, kam sm�- 
�ovalo 68 procent produkce (adaptování 
vozu na n� by obnášelo vysoké náklady, 
navíc by p�edepsané velké nárazníky v�z 
„zabily“.), dále pak koup� francouzského 
výrobce karosérií Chausson konkuren�ním 
Renaultem. Renault vypov�d�l spoluprá-
ci ihned po p�evzetí podniku.

Za volantem
Testovaný kus, vyrobený v roce 1971, je 
vzácn� zachovalý, co� je patrné zejmé-
na u p�vodního interiéru. Ergonomie je 
skv�lá - i �idi� vysoký 185 cm najde vy-
hovující polohu v sedle a ani p�i divo�ejší 
jízd� se jeho hlava nepokouší penetrovat 
st�echu. To je u tak nízkého auta p�íjemné 
p�ekvapení. Samoz�ejm� prostoru pro 
lokty není moc a místo zavazadlového 

prostoru je tu jen jakási p�ihrádka. Po 
nastartování je zde typický zvuk �ty�válce 
své doby. Rychlosti padají stejn� spole-
hliv� jako kdysi a m��eme sm�le vyrazit 
kup�edu. �ty�válec neoplývá p�ílišnou 
ochotou ihned, ale nad 4 tisíci otá�kami 
projevuje v�tší soust�ed�nost a znateln� 
o�ije. Pom�rn� tuhý podvozek doká�e 
vzbudit d�v�ru, stejn� jako samotné 
�ízení a brzdy. 45 let starý automobil 
nemá problém dr�et krok se sou�asným 
provozem na okreskách. Pozornost 
okolí p�itahuje více, ne� kterýkoliv Opel 
vyrobený p�ed tím nebo potom - konec- 
konc� sedíme v jednom z nejhez�ích 
sportovních aut v historii.

Starosv�tský pocit poctivé mechaniky je 
zde v ne�ed�né podob�: Toto staré poc-
tivé �elezo nedává nic zadarmo. �ízení 
bez posilova�e vám rozhodn� neumo�ní 
jednou rukou za jízdy telefonovat. Posilo-
vat jste m�li d�íve ve �tku… tady se 
musí �ÍDIT. Mechanické je samoz�ejm� 
i p�ekláp�ní sv�tel - ovládá se pákou na 
st�edové konzole, a je t�eba ji ovládat 
stejn� d�razn�, jako kdy� natahujete 
záv�r pistole �Z 75…

Celkov� Opel GT jízdními výkony nijak 
zásadn� nep�evyšoval sportovní vozy 
své doby (i kdy� byl o fous rychlejší ne� 
t�eba Porsche 912), ale p�edstavoval 
velmi lákavou a vyvá�enou nabídku stylu, 
výkonu a dostupnosti. 

TECHNICKÁ SPECIFIKACE

Výroba: 1968 - 1973

Motor: �ty�válec 1 078 cm3  
/ 1 897 cm3 OHV

P�evodovka: 4 rychostní manuál
nebo 3 st. automat

Rozvor: 2 415 mm

Délka: 4 113 mm

Výška: 1 225 mm

Ší�ka: 1 580 mm

Provozní hmotnost: 980 - 940 kg
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Neválejte se po studené zemi, 
máme n�co, co zah�eje: Kartonovou 
podlo�ku s Olinou.

K získání podlo�ky posta�í zaslat na e-mail info@aci.cz 
fotku dílu ACI s �erveným štítkem ACI! 
Platí pro všechny registrované zákazníky ACI.  

Musíte 
pod auto? 

Untitled-1   1



Dopady dlouhodobého vdechování pevných „mikro“ �ástic si 
mnozí za�ínají uv�domovat a� nyní. Tlak na p�ísn�jší kon-
troly i postihy se tedy bude i nadále  zvyšovat. Pokud se 

k tomu jako majitelé autoservis� správn� postavíte, tak na tom 
vyd�láte a navíc budete vnímáni jako profesionálové. Vytlouct 
katalyzátor nebo DPF p�eci doká�e ka�dý, ale opravit vozidlo 
s vadným nebo ucpaným DPF doká�e opravdu jen ten, kdo tomu 
rozumí. Zále�í na tom, do které skupiny chcete pat�it.

Základní princip � ltr� pevných �ástic je pom�rn� jednoduchý. 
Do � ltru od motoru vstupují pevné �ástice (p�edevším ne-
spálené saze), které se usazují v kanálcích � ltru. St�nou � ltru 
pak prochází u� jen plynná �ást bez pevných �ástic. Je to 
zásadní rozdíl proti katalyzátoru, jeho� funkcí je spoušt�ní a 
�ízení chemických reakcí výfukových plyn�. Pokud budete mít 
v ruce plástev katalyzátoru, tak p�i pohledu proti sv�tlu uvidíte 
sv�tlo, ale pokud se podíváte stejným zp�sobem do plástve 
DPF, tak je nepr�hledná. Jakákoliv pevná �ástice, která p�ijde 

do DPF z motoru je zachycena ve � ltru. Takto nast�ádané pe-
vné �ástice, které lze spálit, se následn� likvidují automaticky 
p�i regeneraci DPF. Regenerace je spalování pevných �ástic 
p�i vysoké teplot� (500 a� 700oC). 
�ídící jednotka (�J) vozidla sleduje rozdíl tlak� p�ed a za DPF, 
tak�e má p�ehled o stavu zanesení DPF. Pokud �J vyhodnotí, 
�e je DPF p�íliš zanesen, p�epne se do stavu �ekání na vhodný 
okam�ik pro regeneraci.   

Aby se regenerace spustila (aby za�aly ho�et saze), je t�eba 
zah�át DPF na teplotu vznícení sazí (cca 500oC) nebo vhod-
ným aditivem sní�it teplotu vznícení sazí. K rozeh�átí DPF pro 
spušt�ní regenerace se nej�ast�ji pou�ívá dost�ik paliva - ne-
spálené palivo se dostane do katalyzátoru, který se rozeh�eje 
a zvýší tak teplotu výfukových plyn� vstupujících do DPF. U 
n�kterých systém� existují také regenera�ní ho�áky p�ímo 
p�ed DPF.

Z výše zmín�ného nep�ímo vyplývají základní poruchy, které 
u DPF vznikají:
· �ídící jednotce se neda�í spustit regeneraci
· Regenerace DPF probíhá p�íliš �asto
· Nulový rozdíl tlak� p�ed a za DPF 

Blí�e k jednotlivým poruchám a jejich p�í�inám si povíme 
v p�íštím �ísle tohoto magazínu.  

ƒ������„�� 
��„� �� ��������	�� ����

�����������������	��•…†�
����������

���������������•�••�����‡���������

�� �������
��	��� •…†� ��� �����
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�����
������
���������������������

����� ������������ ������
���� ����

��������	��������������
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DPF anarchie pomalu kon�í
ˆ��•�������������������•������������������������
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�F�H�Q�i�F�K���V�H���Q�H�Y�\�S�O�D�W�t��

�U�L�V�N�R�Y�D�W����

3.0TDi
Sedí na Audi Q7 3/2006-2009, 
VW TOUAREG 11/2002-2/2010

Kód: V 04.151081

Cena: 13 187 K� (493,50 EUR)

AUDI A4 2.0 2.5 2.7 3.0 2007
Sedí na Audi A4 10/2004-12/2007 (Avant 
11/2004-3/2008), Audi A4 11/2007-2012 
(Avant 4/2008-), Audi A6 5/2004-10/2008

Kód: V 04.15001

Cena: 10 687 K� (399,94 EUR)

1.6 TDCi
Sedí na Ford FOCUS 11/2004-1/2008, 
Ford FOCUS C-MAX 10/2003-3/2007, 
Mazda 3 10/2003-6/2009, Volvo S40, 
V40 2004-2007

Kód: V 14.15001

Cena: 10 510 K� (393,32 EUR)

1.9/2.0TDi 77/103kW
Sedí na Audi A3 6/2005-7/2008, 
Audi A3 8/2008-2012, 
Seat ALTEA 6/2004-4/2009, 
Seat TOLEDO 11/2004-2010, 
Škoda OCTAVIA II 2/2004-6/2012, 
Škoda SUPERB atd.

Kód: V 50.151078

Cena: 12 764 (477,70 EUR)

2.0TDI 100/103kW 05-10
Sedí na Seat ALHAMBRA 8/2000-9/2010, 
VW SHARAN 5/2000-9/2010

Kód: V 46.151101

Cena: 8 468 K� (316,90 EUR)
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Na lo�skou sezónu budete asi 
vzpomínat velmi hezky...
Lo�ská sezona byla z �íše sn�. Od 

prvního závodu se nám da�ilo vyhrávat 
kategorii 2. I kdy� jsme jeli pouze p�t 
závod� ze sedmi, m�li jsme na konci 
sezony dostate�n� velký náskok na dru-
hého Aleše Jirátka. 

Jaký typ tratí Vám vyhovuje ?
Mám rád technické trat�, kde se st�ídá ryt-
mus a jsou náro�né na rozpis. Da�í se nám 
také na rozbitých tratích, kde vyu�íváme 
p�ednosti našeho BMW 2002, které je 
proti ostatním voz�m o dost byteln�jší.

Jak u Vás vznikl vztah k rychlým aut�m a 
jak jste se dostal k závod�ní ?
Celé d�tství se u mne zájmy to�ily kolem 

motor� a motorek. K závodním aut�m 
jsem p�i�ichl p�es Petra Miná�íka, který 
za�al závodit s vozem Škoda 1000MB  
a já mu za�al jezdit servis. Pozd�ji jsem 
k Petrovi  usedl na horké sedadlo, to u� 
bylo v BMW 1602. Spolu jsme absolvo-
vali sezonu 2003 a �ást sezony 2004, 
kde jsme dva závody jeli s Mitsubishi 
EVO 6a7. Jak �íkají zkušení závodníci - 
rally se ti jednou dostane pod k��i a u� 
se ho nezbavíš.

Je n�jaké závod, který jste ješt� nejel  
a moc rád byste jej jel ?
V �echách je mnoho krásných sout��í, 
v�tšinu se nám povedlo za t�i kompletní 
sezony objet. Líbila by se mi kompletní 
Barum Rally.
Hodn� hezkých sout��í se jezdí u našich 

soused� v Rakousku, N�mecku, na Slo- 
vensku. Další velké výzvy jsou sout��e 
Mistrovství Evropy Historik�. Rád bych 
si také zkusil jet n�jakou sout�� na 
šotolin�.

Pro� padla volba na BMW 2002 ?
Kdy� jsem za�al p�emýšlet o vlastním 
aut� na rally, necht�l jsem Škodovku. Po-
dle mne d�lat závodní auto z vozu, který 
má 40 koní, je hloupost. P�emýšlel jsem 
o Eskortu MK2 a Opelu Kadett. Ale pak 
jsem si �ekl, �e kdy� u� jsem BMW pár 
let servisoval a n�co o n�m vím, p�jdu 
touto cestou. Auto nemá tuhou zadní 
nápravu, je tu velká mo�nost úprav… 

Vaše BMW poko�ilo �adu nov�jších aut.
�ekn�te nám n�co o jeho technice

Stanislav Budil: Moderní  
 auta mne moc netáhnou

Stanislav Budil m�l v Rally historik� fantastickou sezónu. Stabiln� vyhrával kategorii 2, dokázal se se 
svým BMW vyrovnat veškerým nástrahám, které náro�né trat� nabízí a dokázal konkurovat i mnohem 
nov�jším voz�m. Absolutní vít�zství získal plným právem.



15

 

GARÁ� INFO 01/2017

Rozhovor

Jedná se o BMW 2002. Motor je at-
mosférický dvoulitr, u kterého jsou upra- 
vené ojnice, písty, ventily, a va�ka, je 
osazený dvojitými karburátory Weber  
(o výkonu cca 190 koní). Spojka je  
sériová, p�evodovka sychronní �ty�kvalt  
s upravenými pom�ry p�evod�, diferen- 
ciál samosvorný s pom�rem 4,11. 
Tlumi�e HP Sporting. Brzdy sériové 
z 2002TI, kotou�e 256 nechlazené, 
desti�ky Ferodo 3000, vzadu pakny 
250, kola Minilite J7 R13 ET0, pneu  
Hankook Z209.

Je mo�né ješt� n�jakým zp�sobem auto 
dál ladit ?
Auto mám postavené podle homologace 
5258. Dle této homologace u� jsme 
skoro vy�erpali naše mo�nosti. Mám 
v plánu postavit 2002TI podle ho-
mologace 5331 ( r. v. do r. 1972), u 
kterého je mo�no pou�ít laminátové 
díly - tím bychom se p�iblí�ili ho-
mologa�ní hmotnosti 980 kg, naše 
auto nyní vá�í 1 030 kg.

Jaký typ �idi�e jste ?
Na závodech se netroufnu hodnotit, na 

to byste se m�li zeptat Petra Vejvody 
- mého spolujezdce, bez kterého bych 
ur�it� nebyl tak úsp�šný. Ale asi to nebude 
tak strašné, kdy� jsem našemu BMW 
ublí�il jenom dvakrát - a to jenom malinko.

Do jaké míry sám �ešíte technické 
zále�itosti Vašeho vozu ?
Auto jsem stav�l a upravoval sám. 
S prvním motorem a �ešením tech-
nických úprav mi pomáhal Michal Sum 
z Krom��í�e, který s BMW 2002 závodí 

mnoho let a známe se ji� z dob, kdy jsem 
jezdil s Petrem Miná�íkem. Nyní mi mo-
tor, p�evodovku a diferenciál servisuje 
Tomáš Fuks. B�hem závod� a n�kdy  
i mezi nimi nám auto servisují naši top 
mechanici a kamarádi, bez kterých by-
chom nic nedojeli - Zden�k Ko�mín, Mi-
lan Jirota a Milan Fulín.

Kolik aut �lov�k pot�ebuje ke št�stí ?
To je hodn� záludná otázka. N�komu 
ke št�stí sta�í orezlý Favorit, jinému 
je málo i Bugatti Veyron. Mn� proza-
tím sta�í to, co mám v gará�i, ale další 
p�ír�stek bych si dokázal p�edstavit. 
Jen mojí �enu asi trefí šlak.

Máte n�jaký automobilový sen ?
Nyn�jší sen je na díln� rozestav�né 
BMW 2002 v laminátu. A co by se 
mi ješt� líbilo v gará�i? Nap�íklad  
Jaguár XJS 12V, pár nereálných 
sn� - Lancia Stratos nebo 037Ral-
ly, Jaguar E-Type, BMW M3 Rally. 

Moderní auta mne moc netáhnou, do 
jízdy po�ád zasahuje elektronika. Na 

cestování je to super, ale zábava s tím - 
alespo� pro m� - není. 
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Bezpe�ný oh�ev bez plamene
P�itom existuje �ešení, které oh�eje na bázi indukce bez-

pe�n� a spolehliv� díly, které pot�ebujete a navíc i tam, 
kam byste se s letlampou nebo ho�ákem nedostali. To 

vše bez pou�ití plamene.

Mini-Ductor® II je v rámci Evropy jedni�kou na trhu. Ideální je 
pro pou�ití v dílnách, gará�ích a karosárnách. Pracuje efek-
tivn�ji a šet�í �as! Je energeticky ú�inný, výrazn� bezpe�n�jší 
a rychlejší ne� klasický ho�ák. Oh�ívá kovové díly b�hem n�ko-
lika vte�in a uvol�uje všechny druhy lepidel. S nah�ívací deskou 
KZ E1091 je vhodný k demontá�i lepených lišt a bo�ních skel.

Jak to funguje?
Vysoká frekvence magnetických pól� vytvá�í induk�ní teplo. 
Kovové p�edm�ty umíst�né uvnit� magnetického pole se rychle 
zah�ívají. Díky tepelné rozta�nosti lze pak snadno povolit zatu-
hlý spoj. Pru�né cívky se snadno dostanou i tam, kam plamen 
nem��e. Induk�ní nah�íva� je proto rychlejší a bezpe�n�jší. 
Nebezpe�í poškození okolních oblastí oh�evu je p�i pou�ití in-
duk�ního oh�íva�e výrazn� ni�ší ne� p�i pou�ití plamene.

P�íklady pou�ití:
· Uvoln�ní zkorodovaných, zreziv�lých a “zakouslých” matic 
 a šroub�
· Oprava drobných promá�klin na karosérii
· Uvoln�ní lo�isek
· Odstran�ní samolepících lišt, samolepek a tmel�

Sada obsahuje:
· Induk�ní oh�íva�
· Induk�ní cívku pr�m�r 23 mm, délka 125 mm
· Induk�ní drát 480 mm
· Flexibilní induk�ní kabel, 1000 mm
· Ulo�eno v plastovém kufru

Mini-Ductor® II je vyroben v USA. Krom� základní sady jsou 
k dispozici náhradní cívky r�zných pr�m�r� a délek.

Š�������•�‹�����
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Kód: KZ E1090

Cena: 21 659 K� (799 EUR)
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Dálkové sv�tlo

Potkávací sv�tlo

Mlhovka

Osv�tlení hraje d�le�itou roli v bezpe�nosti jízdy: 
V noci je t�ikrát v�tší pravd�podobnost nehody ne� 
za denního sv�tla. 40 % nehod s fatálními násled-
ky se d�je ve tm�, i kdy� podle statistik jen kolem 
20 % všech jízd se d�je v noci. Krom� toho dobré 
osv�tlení zásadním zp�sobem zvyšuje kvalitu jízdy 
a sni�uje únavu.

„Šet�it se dá na kobere�cích, ne na sv�tlech.“

Odborníci Valeo stále p�icházejí s novými technolo-
giemi, které osv�tlení vozu dostávají na novou 
úrove�. Nabízíme rozsáhlý sortiment originálních 
produkt� Valeo skladem. Kvalitní osv�tlení za velmi 
p�íjemné ceny najdete na www.aci.cz nebo www.
aci.sk.

� –����������������������—

· Komplexní nabídku sv�tel pro širokou škálu voz�: 
 Více ne� 2 500 polo�ek 

· Sv�tla, zadní sv�tla, mlhovky a DRL

· Kompletní sortiment halogenových a LED sv�tel 
 pro autobusy, kamiony a zem�d�lský stroje

· Kompletní sortiment �árovek vyvinutých 
 pro sv�tlomety Valeo 

VALEO je jeden z nejvýznamn�jších 
sv�tových výrobc� osv�tlení pro 
automobily. Je OEM dodavatelem 
p�edních výrobc� voz�.

DÉLKA 
�6�9���7�(�/�1�é�&�+��
�.�8�ä�(�/�#
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Salon krásy Meguiar‘s
Kdy� Henry Ford zalo�il svou továrnu, v Meguiar‘s ji� dva roky tvrd� makali. A kdy� byl p�ed vál-
kou p�edstaven legendární Volkswagen Brouk, blí�il se Meguiar‘s ji� ke svému �tvrtému k�í�ku… 
Jinými slovy, tato americká � rma s více ne� stoletým know-how o pé�i o povrch voz� n�co ví.

NEJLEPŠÍ AUTOŠAMPÓN 
OD MEGUIAR‘S
MEGUIAR‘S ULTIMATE WASH & WAX
usnad�uje práci (krásn� p�ní, 
�istí, voní, vysoký obsah carnauba 
vosku a syntetických polymer�). 
Nejkoncentrovan�jší autošampon na trhu!

Kód: ME G17748

Cena: 529 K� (20,98 EUR)

DOSUCHA
Ru�ník z mikrovlákna nezanechává 
kapky a šmouhy, nejlepší pomocník pro 
mytí auta. Absorbuje 3 x více vody ne� 
b��né produkty. Rozm�r 55 x 76 cm.

Kód: ME X2000

Cena: 649 K� (25,73 EUR)

OSLNIVÝ LESK PRO PNEU
Bezkonkuren�ní p�ípravek, zanechává 
extrémní lesk a zárove� chrání 
pneumatiku p�ed stárnutím a zpuch�ením.

Kód: ME G7516

Cena: 348 K� (13,82 EUR)

OBNOVA LAKU KA�DÝHO VRAKU
Top produkt: Ú�inn� a šetrn� 
odstra�uje škrábance, oxidaci, skvrny 
od tvrdé vody, kyselých deš�� i pta�ího 
trusu. Sm�s lešticích olej� navíc 
rozjasní lak do brilantního lesku.

Kód: ME G17216

Cena: 549 K� (21,79 EUR)

SV�TLA JAKO NOVÁ
Revoluce v pé�i o sv�tlomety: 
O�ivuje sv�tla rychle a spolehliv� bez 
pot�eby ná�adí. P�ípravek lze aplikovat 
na 3 páry sv�tel.

Kód: ME G2000

Cena: 999 K� (39,65 EUR)

SKLÁDACÍ KÝBL DO KUFRU
Geniální pomocník pro ru�ní mytí oslní 
kompaktními rozm�ry, díky kterým 
nezabere v zavazadlovém prostoru 
skoro �ádné místo.

Kód: ME ST080

Cena: 299 K� (11,86 EUR)
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VYST�IHN�TE SI ...

Audi Quattro S1 (1985)
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PLECHY NA KLASIKY SKLADEM!

VW Golf I - v nabídce více ne� 200 díl�!

www.aci.cz // www.aci.sk
ACI - Auto Components International, s.r.o.
Podnikatelská 549, 190 11 Praha 9 - B�chovice
tel.: 274 021 111, e-mail: aci@aci.cz
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