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Cairoli po devaté mistrem svéta v motokrosu!

ANTONIO CAIROLI z tymu Red Bull KTM se po zivodé MXGP v Holandsku stal po devité mistrem svéta v motokrosu organizace FIM.

Fandime Antoniovi o to vic, Ze jezdi v prilbé Airoh. Tak Tony, gratulujeme a doufdme v desitku pristi rok!

Editorial J é&l

v e | .
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Motorkari!

(i

S knml:em sezony nejspis najeté kilometry ubyvaji a proto miiZe pocet stran
v nasem magazinu pribjvat. Mate v rukach dosud nejnahitéjsi cislo, ve kterém
jsme se p'ro vas projeli na piisobivém a ponékud nepravem prehlizeném Moto
Morini Corsaro, motorky a Zivot jsme probrali s Pepou Srsném pobliz jeho
oblibeného ,,Sumavia Ringu* a zkuSenj motokrosovy mistr Josef Kulhawy,
ktery piisobi v Fadach nasi firmy, dal nazorné nékolik fundamentalnich rad

pro jezdéni mimo asfalt.

Predstavime véhlasnou znacku prileb Airoh a dale sortiment firem
Tourmax, Bikeservice a dalSich. Olina suou varku novinek do redakéni
uzavérky nedodala, ale pevné véfime, Ze to napravi. & ™

At se vam dari!

Vs tjm ACI

Pokud chcete tento magazin dostévat pravidelng, poslete ndm kontaktni Gdaje (e-mail pro
elektronickou verzi, korespondencéni adresu pro tiSténou verzi) na e-mail info@aci.cz.

- Na piny plyn! | Magazin pro chlépv-na niotb_rl_(

\lydavatel: ACI - Auto l:ompoliénts international; s ro.

Tesime se na Vase nameéty a pripominky. Za pripadné tiskoué chyby se omlouvame. Uydavatel neruci za obsah inzerati.
Komercni nabidky plati do vyEerpani zasoh. Zména cen vyhrazena © 2017 ACI - Auto Components international, s. . 0.
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Pneuservis

‘20 do kapsy
}!_,;:a“ 10ti dilna sada lepeni

) ’ dusi pro malé motorky
- |
= - 1x lepidlo
= o
‘ - 1x smirkovy papir
- 1x zvyraziiovacd
- 1x kiida
- 2x zéplaty (34 x 25 mm)
- 4x zéplaty (25 x 25 mm)

Merlc motohodm

Sleduje provoz vaseho stroje

Pro zjisténi servisnich intervalll, vymeén oleje, svitek
Kod: MO11.568 0 zjiSténi servisnich intervall, vymeén oleje, svice

apod.
Cena: 53 K& (2,18 EUR) Kéd: M0O7-38 Cena: 790 K& (29,99 EUR)

Plachta na skiitr

Plachta na motorku Aquatex Highscreen Scooter

- Provedent pro vysoké plexi
ﬂxfﬂﬁb Kaéd: M001-30
Cena: 790 K¢ (29,99 EUR)

___'.“.'H-l—
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Dlané v teple

UyhFivané gripy Oxford Hotgrips Premium Retro

- Komfortni grip se stylem vzorovani vhodnym pro retro matocykly

- Désti odolny panel ovladani regulace vyhrivani s 5 stupni nastaveni teploty
- VEetné rémecku pro uchyceni ovladaciho panelu

Kéd: MOO3-109

Cena: 2 390 K¢ (87,79 EUR)

Predstavujeme (Gﬁl
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Komhinéza
AYRTON Curtiss U8

Dvoudilna koZena sportovné-cestouni komhinéza

- NejZ&dangéjsi kombinéza letodni kolekce

- Moderni, pohoding a bezpetna

- Poctiva hovéz( kiize kombinovana se strecovymi panely

- Vybavena certifikovanymi chrénici véetné pénové paterové viozky
Kod: M105-19

AY R TLIN

MOTORCLCYCLLE GEEAR

Cena: 10 990 K& (403,99 EUR)

Ceny jsou maloobchodni s DPH

Tour Glohe

Polykarbonatova enduroe prilba

- PIné odnimatelna a pratelna vystelka z prodySného materiélu
- MoZnost Upravy na integralni prilbu,
- Hmotnost prilby + 1 650 g

Kaéd: M140-314

Cena: CASSIDA

y 4 0v-
Balzam na kuzi

- Pro v8echny hladké kdZe i odstiny
- Trvald ochrana proti vihkosti diky véelimu vosku.

Kéd: KS 2152 Cena: 298 Kc (11,82 EUR)

Startovaci hm(

MOTO/ATV startovaci hox + power hanka ATHENA

- Startovaci proud 400 A

- Nastartujete i s vybitou baterii béhem nékolika sekund
- Na jedno nabitf zajisti aZ 10 startl

Kod: M610-372
Cena: 3 373 K& (124,80 EUR)



421 koni na
zatinim kole

Motor z vrtulniku v motorce? Firma MTT predstavila svou

dalSi motorku s turbohridelovym motorem Rolls Royce Alli-

son 250-C20, nazvanou 420RR. Hmotnost 230 kg je na
americkou motorku Ok, dlouhy rozvor asi bude vyZadovat
trochu fyzické prace v serpentinach, pokud se ovsem firmé
podaFi stroj homologovat na b&7né cesty. Podvozek Ohlins,
Spickové brzdy Brembo nebo Sestipisty ISR by mohly po-
moci zkrotit stroj jedouct pres 400 km/h.

OLINA: "DAT PO MOTORKY MOTOR

2 VRTULNIKU V DOBE, KOY FIRMY
PROPOUSTEJI MOTORARE A NAJIMATI
KLUC! TO ELEKTRIKARE, JE KRASNA REBELIE/

Chcete si postavit stylovou motorku, ale nemate ga-
réz? Tady je inspirace na stavbu, kterou miZete usku-
tecnit na chodbé v panelaku, pak ji pod paZi vitézoslav-
né snést po schodech a zajet si zamachrovat do své
hospody... Minibike Honda CT70 bude dobry zaklad.

OLINA: *..A KDYZ NE PO HOSPOPY
TAK NA PISKOVISTE, MALI
OCENI"

VZdy, kdyZ mezinarodni klima pFituhuje, stavby

motorek do postapokaliptické doby nabiraji na

popularité. Nyni firma Anvil Motociclette upra-
vila letitou Ducati Monster S4R s motorem De-
smoquattro 996. Z vytFibeného roadsteru se
stal jakysi flat tracker, jehoZ minimalismus zau-
jme: Trubkovy ram je zde vyrazngjsi nez u uhla-
zeného originalu, design tu vSak délad hlavné
nadrZ a zadni stavba, vSe svarené z plechu.
Pouze hrany, Zadné zmegkgilé krivky. ..

OLINA: "STLENY mAYX BY SI
DOOBJIEPNAL PRZAK NA
KANYSTRY A KULOMETNE
HNIZPO.."

Auto Components
International

OLINA: "NA CO AERODYNAMIKU, KpY2
TO ZERE ZDARMA ELEKTRIKU.."

Ducati ve
Formuli 1??

Je celkem malo znamy fakt, Ze drive nez Ducati pouZila svdj ty-
picky desmodromicky rozvod v motocyklovém motoru, vytvorila
jej v ramci projektu motoru V8 pro Formuli 1. Stalo se tak
v roce 1961, kdy pravidla F1 k&zala sniZit objem motoru
z2,51na 1,5 1.V Ducati tak vznikla tato osmivalcova patnacti-
stovka, kterd davala 170 koni. BohuZel motor nikdy nezavodil,
protoZe tym OSCA, ktery s nim pocital, zkrachoval. Za 8 let
pak konstruktér motoru Fabio Taglioni pouZil desmotromicky
rozvod v sériovém motocyklovém motoru.

OLINA: "JSEM OPRAVDL JEDINA, KDO BY
CHTEL TENTO MOTOR VIDET V¥ MOTORCEZ?

V Jak dlouho to
PAK BY SI MONSTER 2ASLOUZIL SVE o
JMENO.." pUIde,
L

Zajima vés do jakého veku dokdZete jezdit na
motorce? V Anglii maji televizni porad, ve kterém
v rémci prevence nehod instruktori autoSkoly
prezkuguji Fidice v seniorském véku. Hvézdou prvni
epizody je frajer jménem Jock. Jezdi kazdy den,
prestoZe mu je 101 let. Testem na svém skiitru
proSel bez vétsich komplikaci a m(iZe tak dal vesele
jezdit. 90 let zkuSenosti v jedné stopé se prosté
nezapomina. ..

OLINA: "CO NA TO RIKATE VY, KPO
SE MOTORKY 2BAVITE HNED JAK
2ISKATE SNUBNT PRSTEN A STAVEBNI
POVOLENI22"
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Legenda

“ Plrat 3 Apenm
Legendarni italska znacka podruhé povstala z popela,
ale misto hajného operence nahidla mimo jiné mocného
korzara s podmracenym pohledem. Za desetileti existence
neztratila nic ze své autenticity - vZdyt i v nejnouéjSich Duouvilcous éra
motocyklech znacky je stale pritomen konstruktérsky

wews

odkaz tviirce nejslavnéjSich modelii znacky.

8 . A 9
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s Uhlem rozevieni valct 72°, ktery mél
radu pokrokovych prvk(, jako byl vatkovy
hridel pohanény Femenem, kovany kliko-
vy hridel a podobné. Kompaktni motory,
které navrhl geniéini konstruktér Fran-
co Lambertini, davaly motocyklim velmi
dobrou dynamiku i ekonomiku provozu,
coZ sveddl o kvalité koncepce. Lamberti-
ni dlouhé roky plsobil u Ferrari, pozdgji
byl Séfem vyvoje u znatky MWM a byl
ve styku s nejlepSimi konstruktéry své
doby. Jeho genialita spocivala v tom,
Ze dokazal dostupné technologie vyuZit
mimoradné Ucinné, navic v kompaktnim
a lehkém provedeni. Napriklad tFistapa-
desatka 3 72 méla 40 koni v 8 500 otac-
kach, 43 Nm a jela 175 km/h.

Néstup japonskych vyrobcl si vsak vybral
svou dafl. Moto Morini 3 2 se prodava-
la za podobnou cenu jako vetsi ctyrval-
cova Honda CB 750... 70. roky znac-
ka diky kvalité svych motocykl( proplula
s velkou ctf, v 80. letech jiZ v8ak ustupu-
je ze slavy. Prostredky na vyvoj nééeho
radikalné nového nema (i kdyZ podobné

10 Na piny plyn! 02/2017

jako japonské znatky v té dobé koketuje
s turbo technologif), motorky zaloZené
na osvédtenych dvouvélcich 350 a 500
ztraceji ve svétle rostoucich kubatur
u konkurence své kouzlo.

Znatka vstoupila do enduro kategorie
modely Camel 500 (1981) a Kanguro
350 (1983), v roce 1986 predstavila
pomeérng oblibeny italo-chopper Excali-
bur v obou objemovych verzich, ale to
uz se schylovalo k nejhorSimu. V roce
1987 prodala Gabriella Morini firmu
Cagivé bratrd Castiglioniovych. Ti méli
v té dobé kromé znacky Cagiva v port-
foliu také Ducati a Husquarnu. PrestozZe
deklarovali zadjem o rozvoj firmy, nastal
pravy opak. Byl jeSté predstaven spor-
tovni stroj Morini Dart, coZ byla celoka-
potovana Cagiva s motorem Morini 350
a nasledoval Utlum (tedy stejny pribgéh
jako Cagiva a nase CZ). O novy motor
z dilny Lambertiniho firma nejevi zajem
a konstruktér odesSel do Piaggia. Tovarna
zavira brany v roce 1993, zbytek Excali-
bur(l je vyroben jinde.

Nova doba

Teprve na prelomu milénia se zacala si-
tuace obracet k lepSimu. V roce 1999
koupila znatku Moto Morini spolecnost
Morini Franco Motori Spa., coZ byla mo-
tordrna, ktera vyrabéla motory pro ce-
lou Fadu skdtrd, mopedd, ale také tre-
ba trivalce pro Benelli Tornado. ZaloZil i
v roce 1954 Franco Morini, synovec Al-
fonsa Moriniho.

V roce 2004 se stalo to, v co doufal
malokdo: Byl predstaven novy motocykl
Moto Morini Corsaro 1200. Navic, srd-
cem stroje byl mohutny motor Bialbero
CorsaCorta 87° V-twin z dilny samot-
ného Franca Lambertiniho! Znacka tedy
nejen Ze se vratila do rodinnych rukou,
ale navazala spolupraci s konstrukté-
rem, kterd stoji za slavnymi modely znac-
ky. Bylo téZké neprat takovému projektu
Uspéch. Zvlast kdyZ ,Korzar* nebyl Zadny
podrztaska, ale s agresivnim designem,
agilni geometrii a mocnym motorem
o vykonu 140 konf sko&il mezi konkurenci
jak tygr mezi kurata. ..

Po zakladnim Corsaru nasleduji modely
9Y%2 s méné agresivnim designem a men-
§im motorem, Corsaro Veloce, 1200
Sport, 1200 Avio a Scrambler - mno-
hem dfive, neZ za€ala dnesni scramber
manie. Pozdgji priSlo také velké enduro
(Granpasso.

V roce 2009 se v8ak firma znovu dosta-
la do financnich problém( a vyhlasila li-
kvidaci. O tFi roky pozdgji vSak, posilena
o0 kapital nové vzniklého vlastnika, znovu
rozjela vyrobu Corsar( a dalgich modeld.
Fabrika se presunula z Bologni do Trivol-
zia (jizné od Milana), kde probiha vyroba
s vysokym podilem rucni prace. Moto-
cykly Moto Morini ziskaly na exkluzivi-
t&. Dnes se vyrabl malé série motocykld
a zaékaznik ma moZnost individuaini spe-
cifikace svého stroje. Jeho dokoncéeni se
pak mlZe Gcastnit piimo v tovarng.

Corsaro 1200 Veloce

Testované Corsaro je z Fady, ktera se
doprodava. Novejsi Corsara maji jinou
masku, radialni tfmeny brzd, jinou palub-
ni desku a hlavng spliiuji normu Euro4.

Design Corsara je dechberouci. De-
signer a architekt Luciano Marabese
(bohuZel iz zesnuly) vytvoril ve stejné
dob& motorky jako je Moto Guzzi Cen-
tauro, Griso, V11 Cafe Racer, ma v port-
foliu z&sadni redesign Triumphu Speed
Triple (2009) a Fadu dalSich GZasnych
strojd. Corsaro je nejspis jeho nejagre-
sivngjSi kreaci. Z kaZdé krivky je patrna
dynamika a divokost, pesto nejdou proti
sobg, a vysledek ma jistou davku elegan-
ce. Nizko posazeny podmrageny ,pohled”
svétlometl pod skrovnym Stitkem v kom-
binaci s vysoko posazenou zadi pripomi-
na Selmu pripravenou ke skoku. Narocny
mnohavrstvy hluboky lak svédéi o pedlivé
ruéni praci talentovanych lidif, k exkluziv-
nimu stroji to patf. Méngé uz skladané
hadice vedeni chladici kapaliny, ale to je
nepodstatny detail.

Aktivni jizdni pozice na vysokém sedle,
davéa tusit, co se bude dit po nastarto-
vani. Sedlo umoZfiuje posunovanim me-
nit pozici, pozadi jezdce neni fixovano

do ,jediné spravné” polohy. Jezdec sedi
v piedni ¢asti stroje, jak se na moderni
roadster slusi, Siroka riditka skytaji pocit
dokonalé vlady nad strojem. Palubni pri-
stroj se Stitkem je pri jizdé mimo zorné
pole, coZ jeSté umochiuje dojem rychlosti.

CorsaCorta

Motor ihned po nastartovani dava tu-
8it svdj potencidl. JiZ tak plsobivy zvuk
dvouvalcové dvanactistovky je zde umoc-
nén ladénymi vyfuky Akrapovi¢ a dojem
je opravdu silny. Motor potiebuje trochu
zahiat, chlad (v dobé testu cca 12°C)
mu nesvéddi. Radim za jedna a vyré#im
z mésta ven. Jako u vSech velkych dvou-
valcl, i tady je ovladani motoru v rezi-
mech s malo otevi‘enymi velkymi Skrti-
cimi klapkami velmi malo progresivn.
Korzovani po mésté nenf silna stranka
této Selmy, a pod 4 500 otacek celkem
cukd. U novéjsich kus( uZ je motormana-
gement naladén lip, nicméné potulova-
ni po mésté neni doménou Zadné Selmy.

Adrenalin

Po okreskach za méstem Ize teprve mo-
tor Fadné roztodit... A je to divoch ten-
to CorsaCorta... tédhne zbésile, snazi
se predni kolo dostat do vzduchu kde to
jen jde. Pdsobf silngjsim dojmem neZ je
onéch papirovych 140 koni. Zatah pFi-
tom nepostrada linearnost. Co prekva-
puje, je absence neprijemnych vibraci.

International

Citite, Ze jedete na dvouvalci, ale ten je
neskutecné dobie vyvazen.

Motoru zdatné sekunduje hydraulicky
ovladané spojka a presna prevodovka. Jeji
ovladani nema nijak radikalng kratké dra-
hy, ale funguje naprosto spolehlivé a jem-
né. Na clenité cesté se ukazuje, Ze spo-
luprace motor-spojka-prevodovka funguje
naprosto precizné. Stejné dobre pracu-
je podvozek: Jeho pomeérné kratky rozvor
a ostry vhel vidlice slibuje hodné agility
a Zivosti. Skutetné, rychlé zmény sméru,
preklapéni ze zatacky do zatacky je s Cor-
sarem velkd radost. Rizeni je pritom na-
prosto prirozené a intuitivni. Vynikajici je
sladéni pFednf vidlice Marzocchi a zadniho
tlumice Sachs. V zatackach neodskakuje,
guma se piikladné drzi asfaltu. Podvozek
poskytuje pevnost a kdyZ je potfeba i po-
hodlf na hor§fch cestéch. Zadna kamenné
bestie. Snadno byste uvérili, Ze mate pod
sebou komponenty Ohlins. ..

Nenf tu Zadné ABS, Z&dna kontrola trak-
ce, dokonce ani mechanicky tlumic Fize-
ni. Tahle motorka nenf pro zacatecniky.
Toho, kdo umi, mé réad sportovnf jizdu
a aktivni Fizeni, toho korzar musf uhra-
nout... Skvély stroj, ze kterého jde po-
znat nesmirna péce, kterou mu vénova-
li pfi vyrobg i pFi vyvoji a ladéni. Dejte
mu moZnost jet rychle a on rozvine své
schopnosti a nadchne. G |

Na plny plyn! 02/2017 11



Auto Components
International

Jak na off-road

Jezdéni mimo zpevnéné cesty ma sva specifika. 0 nékolika z téch zakladnich promluvil nas kolega
JOSEF KULHAUY, jinak také byvalj motokrosovy vice mistr suéta juniorii, nékolikanasobny mistr CR,
mistr Evropy z roku 2003 a také mistr Europy v cross country z roku 2012.

POSTOJ NA MOTORCE <SPATNE =7 . SPRAUNE

Dost rekreacnich jezdcl jezdi s nataZzenyma rukama
anohama... je to pohodiné, ale taky nebezpecné, proto-
Ze nestihne zareagovat. Zavodnici a zkuSenf jezdci jezdi
v poloze, které Fikdm nahrbend kocka. Jezdec je neustdle =&
ve stiehu. Nohy jsou pokréené, spiSe na Spickach, mo-
torka se vede koleny, ruce jsou na Fiditkach volné. Hodné
lidi si mysli, Ze je potifeba mit silu na to, abyste motorku
udrZeli, coZ je nesmysl. Ruce se spi$ jen opiraji. Postoj
musi byt takovy, aby télo mohlo pordd pruZit. Na paté
m(Ze noha sjet dopredu a nepruZi tolik.”

Poradna

PRSTY NA PACKACH

Je potieba mit prst pordd na spojce a brzdé. To je hlavni roz-

dil oproti jizdé na silnici. V krosu jsou diry, nerovnosti, mo-
torka se mlZe kdykoliv splaSit a &lovék musi byt pripraveny
zareagovat, primacknout si spojku. Pokud ma vSechny prsty
kolem rukojeti, ta desetinka sekundy neZ natadhne prst, mize
byt zdsadni. V terénu je potieba byt porad ve stiehu.”

Clovék se musf koukat tam, kam chce jet, protoZe kam se

diva, tam jde i hlava a tam jede i motorka. KdyZ se jezdec
spravné divd, motorka se do zatacky mnohem lépe sklada.
KdyZ poloZi hlavu do naklonu, poloZi se i télo a s nim i mo-
torka. Pokud jezdec v zatatce hlavu narovnd, narovnd se i
i télo a mlZe treba hned vypadnout z koleje.” H

TEZISTE

Pri dojezdu do zatacky jde té-
Zi8té dozadu, tladi na zad-
ni ¢ast motorky. PFi vyjezdu
jdete naopak dopredu, aby
se nezvedalo prednf kolo.”

Auto Components
International

Poradna

PRACOVAT SE SPOJKOU

Na silniéni motorce ¢lovék spojku pouZiva na rozjezd a pri Fa-
zeni'a nékdy ani to ne. U krosové motorky se spojka pouziva
porad, neustéle. Spatng podiadite, hned si diky spojce upra-
vite vykon na kolo, pouZivé se ve skoku, v zatacce kdyZ méte
vy88i rychlost, aby se motorka sebrala... se spojkou se pra-
cuje pordd. Je to uméni s ni laborovat. V dobé dvoutakt(l se
spojka pouZivala jeSté 3x vice nez dnes..."

Pokud jsou na trati vyjeté drazky, at uZ jsou jakkoliv rozbité,
vZdy je rychlejsi jet v nich. Schopnost jezdit v drazkach je
zasadni. DdleZité je taky naudit se plynulost. NajiZdét zatac-
ku zvenku, brét ji na stifed, vykruZovat.... Plynulost je nej-
rychlejsi. Kdo to zapichne, otoci kolem nohy, hodné ztraci.

Cestdm, kde jsou traktorové stopy, je lepsi se vyhnout. Byvé
to ztvrdlé a nedé se v tom poradné jet.”

Je dobré se nautit skékat. VZdy je rychlejsi skocit. KdyZ mate
néjakau lavici, mnoho lidf sko&i na dvakrat. Je to €asove Spat-
né a fyzicky taky. Je tam vice zbyteénych pohyb(l. Navic je
to nebezpecné, nékdo vdm mUZe skodit na zada... Nakonec
kazdy zjisti, Ze pFidat na hrangé trochu vic plynu, je vlastngé
strasné jednoduché a neunavi to. Ve vzduchu je dleZité ne-
byt strnuly. To je Uplné Spatné. Je potieba regulovat mo-
torku ve vzduchu. KdyZ jde jezdec hodné dozadu, pomizZe
primacknout zadnf brzdu, ale zase ne maoc, protoZe by se
mohl zastavit motor. Je tieba u toho vymacknout spojku.
Naopak, kdyZ vés to kopne na predek, je potreba pridat
plyn doplna, aby se zadni kolo roztocilo a narovnalo vés."

Na pisku nebo blaté je motorka porad ne-
klidna, tancuje do strany, zavira se, takZe
tady obzvlasSt musi byt zadni kolo porad
v zaprahu, aby vas to tahlo ven. TéZisteé se
posouva co nejvic dozadu.” i
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Ducati Multistrada pabliz Lago di Pavlov

:!.:: !?F 2 -1=l_|._-_

Triumph Street Triple na Lipné

S kon€ici sezénou ukladame
vzpominky do paméti a fotky
archivujeme nékam do hloubi
harddiskii, ale nasli se
I takovi, kteri se s nami o par
momentii z dovolené podélili.
Predstavujeme vyjhér nékoli-
ka z nich a autoriim posilame
s diky i menSi darek.

Adrenalin mdZe byt vic neZ more

14

= COMMANDER |

Nova sportovné-cestovni vicetcelova prilba z nejlepsich dostupnych
materialti uréena pro vétsinu jezdcu

HPC skorepina

- High Performance Composite
(karbon, kevlar, sklolaminat)

Ventilace

L]

- Efektivni systém odvétrani
Plexi
- Extra 8iroky zorny Ghel
- Slunedni clona
- UV filtr
- Tmavé plexi soucasti baleni
e - Ochrannd vrstva plexi proti
= po&krabani

—

E
" Ochrana brady

. - Bradovy deflektor sougasti

Vystelka

- PIné odnimatelna a pratelna vystelka

balenf - Material nové generace SANITIZED:#=
- ProdySna a hypoalergenni
- Velky dliraz na bezpecnost, pohodi
. a ergonomii vnititku prilby
Zapinéni Hmotnost
= VIV P -+1400¢g
- Bezpeg&nostni zapinani f'eminku pomoci
DD krouzkd

Cena: 8 397 K& (312 EUR)

Ceny jsou maloobchodni s DPH

.

je oficiélnrduun_z;gg‘pi‘i!_eh Riroh pro _ﬁe&knu a Sloven 1
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GENTLEMANS

mezinarodni dobrocinné akce, jejimZ smyslem je boj proti
rakoving prostaty. Pfes nepfiznivou predpovéd pocasi se
slusnd skupina strojll sesla i v prazskych HoleSovicich. V klu-
bovné Klasick Wheels tu pro Ggastniky hréla kapela, bylo pri-
pravené obcerstveni a pro pripad deSté zastieSené prostory.

Tr‘adiénfj'zcla gentleman( na klasickych strojich je soucasti

Kolem poledne se muzngé stylizovani panové posadili na své café
racery, scramblery, klasiky, choppery a dalSi nemoderni stroje
a vydali se na spanilou jizdou Vaclavskym ndmeéstim. [ G |
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Rozhovor

Pepa ,,SrEeii“ Siler:

AV 4 . =
Potirebuji rychlost, ale nikdy
] d A\ ¥4 Om I ] [ ] t
Vede vlastni ispéSnou motoskolu, podili se na moto$kole na brnénském okruhu, testuje motorky pro televizni

poiad Autosalon. Charismaticky jezdec se z nicim moc nepare, ale za sehou ma stovky lidi, ktefi diky nému
jezdi vyrazné lépe, bezpecnéji a s vétSim pozitkem.

Jezdi$, jako by ses narodil s Fiditkama

v ruce, hylo to tak néjak?

MU déda mél dvaapdli péraka. Mg bylo
sedm let, vzal mé nékam na pole, tam
mi vSechno ukdzal, vysvétlil, a Fikal mi
,dokavad se nebudeS umét rozjet a za-
stavit, tak na tebe prdim®. Ja jsem se
rozjel, spadl, déda mi dal pohlavek, zas
jsem se rozjel, spadl... aZz do ty doby, neZ
jsem se dokézal sém rozjet a zastavit. To
byl ten prvotni impuls, kdy jsem pricichl
k motorkam.

Pak se to presunulo do doby puberty,
kdy jsem si poridil svoji motorku, byla
to rovnou dvBapile — Pionyra jsem nikdy
nemél — a zacal jsem jezdit pole, louky,
byla to hrozna rebélie, protoZe jsem do
svych 17 let na silnici jezdil bez papird.
Pak prisla vojna, zdrhani z kasaren za
motorkama, pak trochu Gtlum.

Jaké si mél v té dobé motocyklové sny?

Viyrlistal jsem na tom, Ze Harley David-
son je nejvic. Easy riders, Hell's Angels
a tak. Zatal jsem predglavat stary Jawy,
a pozdgji kamarad mi pujcil Harleje - a byl
jsem z toho Uplné v rausi... Harley David-
son, potlrand vesta... to dnes lidi Gplné
nepochopi. To mé drZelo tak 3 roky, pak
mi kamarad pdjcil Yamahu FZ 750... Ty
vole vyjel jsem na tom a zjistil, Ze motor-
ka jede a zatati.... Harley Sel pry¢ a za-
¢al jsem se vénovat jeZdénf trochu jinak.

Co kaskadérstui?
DalSi zlom v Zivoté nastal kdyZ se mi

do ruky dostala videokazeta Garyho Ro-
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thwella... anglana, ktery ujel 30 met-
rl po prednim kole... z toho jsem byl
v prdeli, koukal na to a Sel jsem to zkou-
Set. Prvni pllrok to po prednim Slo, po
zadnim to Slo, ale nedokézal jsem Fadit.
V ty dobé nebyl Zadny YouTube, zkouSel
jsem rok, rok a tii ¢tvrté, pak to zaca-
lo jit, nabalilo se kolem mé par kdmos(,
kteri to zacali zkouSet, a zatali jsme na
srazech za burta jezdit prvni kaskadér-
sky show... to byly takovy sparténsky
daby...

Padal si hodné v té dohé?
Né,fakt ne, dodneska se

mé lidi asto ptaji kolikrat
jsem spad... dvakrat na
okruhu a jednou na silnici.

Ja jsem nikdy na motor-
ku nesedal s tim, Ze spad-
nu. Nekteri rikaji, Ze jsou
jen motorkari, kter spad-

li a ti, kteri spadnou... To
jsou takovy kecy... V Zivoté
bych se neablik do kombing-
zy s tim, Ze spadnu. V prvni
radé chci mit perfektngé pri-
pravenou motorku. Perfekt-
né. KdyZ vidim v jakém stavu
maji lidi motorky, tak se ne-
divim Ze padaji. VSichni tady
*vou Besip, jak zamezit neho-
dovosti motorkard... j& rikam
béZte po technickém stavu. Za-
jimalo mé&, co vSechno projde na
technické, tak jsem jednou vy-
t&hl brzdové desticky a wylil olgj
z tlumicl a Sel na technickou.

Dveé zésadni véci, které tlovéka na mo-
torce ohroZuji na Zivotg... No a j& jsem
proSel! Frajer se zajimal, jestli mém écka
na zrcatkach, na vyfuku, na gumach, ale
Ze by se tfeba zeptal, jestli je mém daobre
nafoukané, to ne. Stupidni. 80% moto-
rek by na cestach nemélo co délat. .. Vzit
si pumpitku a dofoukat spravné gumy, to
ie nejvetsl servis v Cechéach. S instruk-
tory v motoSkole se ob&as divime, Ze
k nam ty lidi vibec dojeli.

Ipét ke kaskadérstvi... trénoval jsi
uSechny ty kousky a Fikas, Ze si u toho
nepadal??

(smich) Ne... spadl jsem jednou, to jsem
stal na nddrZi a byl jsem si tak strasné
jistej, Ze jsem to zkusil v provozu, hrozna
sranda, zkusil jsem to na jedné noze, ta
mi sklouzla, ja jsem spadl a brutdlné si
zlomil klicku, ktera vylezla skrz kizi. Jed-
nou jsem spad| s Pavlem Hanzlik{, dnes
neboztikem, ktery mé dostal do velky kas-
kadériny, spad jsem na oleji v Madarsku
na prednim kole ve 180... jinak ne.

Na co z kaskadérské doby nejvic
uzpominas?

Nejvetsi zaZitek byl mistrovstvi své-
ta ve stuntridingu v Bechyni. Rok pred
tim jsem jel sedm svétovych rekordd
a bylo to rok po tom, co mé celné trefilo
auto, jezdil jsem s berlema privazany-
ma Siilirkou na zadech. .. Dozvédél jsem
se tehdy, Ze nékdo zajel po prednim kole
160 metrd. Stravil jsem dva mésice
v kuse denngé na letiSti tréningem a za
ty dva mésice jsem po prednim kole
ujel 280 metrd. No a v Bechyni se sesli

Portugalci, Brazilci, Angli¢ani, vEetné
Kevina Carmichaela, ktery drzel zming-
ny rekord. Vyjel jsem a v prvnf jizdé jsem
rekord prekonal asi 0 150 metr(. Ohli-
dl jsem se a vidim, jak vSichni ti fraje-
i fvou a skadcou do vzduchu. Dal jsem
to 2 krat, 3 krat, 4 krat a odjel. Teh-
dy jsem mél s sebou 25 plakéatd, které
jsem si nechal za 25 korun jeden vy-
tisknout. Prisel Kevin Carmichael, vzal
si jeden plakat, nechal si ho podepsat
a dal si ho za €elnf sklo svého kamionu
v barvach Triumph...

Pak jsi spolupracoval s Yamahou...

Pak se to rozrostlo, jezdil jsem show pFi
moto GP a pri MS superbikd. VSimla si
toho Yamaha, protoZe jsem jezdil na je-
jich motorce, a zacali mé podporovat.
Poprvé jsem jel do Prahy k zastoupen,
kde vybalili novou motorku a rekli ,Pane
Siler, to je pro vés..." Rozjelo se 7 let
spoluprace, neZ prisla krize, Yamaha §la
do kopru a ozval se Triumph. UZ tehdy
me oslovil Ondra Lelek, vyborny okruho-
vy jezdec, Ze udgldme motoskolu. Bohu-
Zel, Ondru zahil nepozorny Fidi€, tak bylo
na mych bedrech
motoskolu pFi-
pravit. Tim padem
Slo kaskadéreni na
druhou kolgj.

Nechyhélo ti to?
Upfimng, uZz mé
sralo deélat Saska
pro lidi. V momentg,
kdy jsem jezdil néja-
kou akci pro Merce-
des Benz, jsem se
pristih, Ze jezdim po
prednim kolem téch
pupikd a be¢im na né
jak ovce a oni mi za to
tleskali. Moderéator za
mnou prisel ,co blb-
nes vole, to jde slySet".
V ten moment nastou-
pila motoskola a snafZil
jsem se své zkuSenos-
ti predavat lidem. Pak
jsem si udélal motoskolu
jezdénf na silnici.

Rozhovor
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Jak motoskola zacala?

Jednou se kamardad ptal, pro¢ neucim
lidi a dal mi nabidku: ,DokéaZe$ naudit,
dokaZes to predat a dokazes vidét pro-
blém cloveéka. Ty mé& naucis jezdit a j&
ti postavim web. KdyZ to bude$§ délat
dobfe, za rok bude$ mit vyprodano...”
Jasné... prvni rok se prihlasili dva, tFi
lidi, koncem prazdnin najednou 10 lidf. ..
ted mam na rok dopr*edu obsazeno. Darf
se skvéle, 60% lidi jezdl ze zahranici,
méame plno, uvaZujeme o zaloZeni po-
bocky venku.

Délas néjakou propagaci?

Nejlepsi reklama pro kaZdého, kdo néco
déla dobre, je ten cElovék, ktery projde
projektem a je spokojeny. Nemél jsem
nikdy Z&dnou reklamaci. Nejsem zastan-
cem agresivni reklamy, nechavém lidi, at
si to feknou sami. KdyZ prijde chlap a po
kurzu mi Fekne, Ze se za 32 let co ma
motorku na ni kone€né poradné svezl,
mam pocit Ze délam néco dobre. Byla
u meé tieba skupina lidi den potom, co
se vratili z Grossglockneru. Po tom co
prosli kurzem si vSichni vzali dovolenou
a vyrazili tam znovu...

\l €em jezdci nejuic chyhuiji?

Oci a pohyb. V moment&, kde mas dob-
ré informace z motorky, délas chybu ty.
Hodné lidi se furt diva par metrd pred
sebe. KdyZ se divads 20 metrl dopredu,
Stérk uvidiS dlouho dopredu a neleknes
se. KdyZ je motorka dobfe pFipravena,
zvlddne projet bordel, aniZz bys cokoliv
udélal. To je z&klad.

Co té na tom havi? Urdtil ses z kurzii

a stejné se jeSté jedes$ projet na své
motorce...?

Musim priznat, Ze i kdyZ jezdim okru-
hy na néjaké Grovni, nebavi mé. Pro mé
je nejvic, kdyZ prFijdu, skodim na svého
Thruxtona a jedu se rychle svézt tady
po Sumavé a Némecku. Potiebuii rych-
lost, ale nikdy nejdu pFes svdj limit. To
je moje priorita. To mé bavi, ale tim se
Ldal ucim. [
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SADA PRO MONTAZ PiSTNICH KROUZKD

- Pr krouzky o prdmeéru 35 - 111 mm
- 2 klestg
- S pasovymi pripravky na stladeni pistnich krouzk(

2 111 Ké

SYNCHRONIZER KARBURATORU

- Tester pro méreni podtlaku v sanf
- 4 presna méfidla, kaZzdé se svou otocnou
regulaci podtlaku

3 618 Ké

0DUZDUSNOVACI SADA

- Sada pro odvzduSnéni brzdové kapaliny
- VEetné vakuové pumpy

2 036 Ké

L” .
ANy SO

oz um) mote vereajik

Kolikrat jste se zasnili, tieba kdyZ jste se klasickjm neho automobilovjm naifadim pokousSeli napiiklad
vyménit futra ve vidlich, prokluzujici spojku, nebo jen svicky - jak by bylo skvélé mit na tohle vSechno - Popisy tloustky
specidlni motocyklové naradi...

MERKY NA VENTILOVE VULE

- Kénické zakondeni

enf poti*eba dlouze snit: Pravé prichazi znacka Bikeservi- 119 Ke /\
ce, kterd respektuje unikatni specifika opravy a ddrzby = RUENI NARADI
motocykld a motocyklové néradi prevadi do té nejfunke- = ELEKTRD . - - - .
néjsf mozné podoby. Cerp4 z vice jak 40 leté praxe vroby né- = USTRIKOVANI A KARBURATORY NADRZ NA UYPOUSTENI OLEJE
radi pro nejrﬁznéjéf automobilové, ale i motopyklové vyrobce « MOTOR - Plast, 4 |
(Aprilia, Audi, Mercedes Benz, BMW, Ducati, Ford, Harley- _
Davidson, Honda, Kawasaki, Suzuki, Toyota, VW a Yamaha). . SPI]JKlv\ A PEE\II]IJ'IWKA
To, co mate doma ve svém Fordu nebo Hondg, pochézi dost = TLUMICE A RIZENI 327 Ké

mozné pravé z tohoto zdroje, protoZe dobré naradi by mélo = KOLA A PNEU
byt jednoduché, silné a dabife fungujici. Nové tedy nabizime = BETEZ
naradi a specialni dilenské pripravky nasledujiciho zamérent:

Uvedené ceny jsou maloobchodni véetné DPH
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Nejsirsi sortiment Tourmax v CR

Na dily znacky Tourmax sazi velka japonska étyirka vyrohcii motocyklii a nyni na ni miiZete vsadit i wy.

Za poslednich 20 let se zapsalo pod kdZi i motor-

J méno Tourmax je ve svété pojem jiZ od roku 1972.
kartm v Ceské Republice jako synonymum prvovy-

robni kvality - vSak také fada motorek vyjizdi s témito dily
rovnou z vrat japonskych tovaren.

Zpotéatku se jednalo o relativné tzky sortiment spojkovych
sad, loZisek do krku Fizeni a sad simeringl a prachovek

¢i pouzder pro predni tlumice, ten se v8ak brzy rozrost!

v komplexni nabidku dild pro celou motorku. Fyzicky se
nejednd o jeden vyrobni zavod, ale o vyrobni znacku, pro
kterou vyrabi nékolik desitek prvovyrobnich subdodavatel
velké japonské Gtyrky, kterl jednoduse vyrabi vedle sebe jak
¢ast véci do prvovyroby, tak ¢ast s logem Tourmax.
Tourmax, to jsou jednoduse dily vyvijené a vyrébéné lidmi,
kteri majf vice jak 25letou praxi s vyvojem a vyrobou moto-
dilli pro predni japonské znacky. Dily, které neZ opusti zévod,
musi podstoupit striktni vystupni kontrolu. V Fadé hledisek
prekratuiji kvalitu prvovyraby.

Stali jsme se Cleny Gzké skupiny partnerd, kteri spolupracuiji

znacky Tourmax piimo z Japonska. Aktuaini katalog méa pres
300 stran a nabidku stale rozsifujeme.

Aktualné nabizi nasledujici sortiment Tourmax:

- Simeringy, prachovky a pouzdra predni vidlice

- Sady loZisek a simeringii klikové hridele

- Sady loZisek a simeringii stiedii kol

- LoZiska do krku Fizeni

- Pisty pomocného spojkového vilce

- Oprauné sady hlavniho ¢i pomocného spojkouého valce
- Opravné sady brzdouého tFmenu

- Opravné sady brzdového pistku

- Oprauné sady brzdového vilce

- Opravné sady kyuné vidlice

- Cidla teploty vody, tlaku oleje, neutralu, ventilitoru chladice,
termostaty

- Tésnéni vodni pumpy

- \lentilové podlozky

Vice na www.aci.cz nebo www.aci.sk

Stojan Olina J &Aal
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SRS
NEJSTE NA TO SAMI!

KdyZ se vénujete zakaznikdm, nebo jejich strojim,
nemdZete stdt u vchodu a navigovat nové zékazniky. To
nejde, vime. JenZe Olina mlZe...

Pripravili jsme proto tuto ,instantni hostesku®, ktera pred
vchodem do vaseho podniku vZzdy kolemjdoucim ochotné
poradi, kde je tu servis se Sikovnymi mechaniky nebo
obchod s kvalitnim materidlem (pifipadné jakékoliv dalSi
sdélent, které napiSete na ceduli).

Navigacni ceduli mame ve verzi do exteriér(l i kartonovou
podaobu pro pouZitf v teple interiéru. Pokud mate o sluzby
nasi hostesky zjem, napiSte ndm na info@aci.cz a dejte
veédst, kterou verzi si prejete.

At slouZil
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TFivrstva bunda Ayrton Sting: 3 190 K¢ (117,17 EUR)

Ceny jsou maloobchodni s DPH

\

Neoprenové manzety Poutko pro fixaci limce Ventilaéni otvory

V /AYR TN

M OTUORCLYLCLE GG FEAR

Zadejte u vybranych prodejcli. www.ayrtonmoto.cz



