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Jak se vyhnout zácpám a u�ít si cestu na jih
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Originální samolepky s Olinou 
pro rozveselení ka�dého autoservisu
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N�kdy sta�í 
nazna�it, n�kdy 
je lepší napsat 

to p�kn� polopaticky. 
A pro� to psát 
propiskou na karton, 
kdy� to m��e být 
p�kné, barevné 
a profesionální.

První sada 
samolepek na dve�e 
se setkala s v�elým 
p�ijetím a te� je 
tady další várka. 
A� Vám slou�í.
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Chlapi,

pozdn� letní �íslo p�ináší pro� l jednoho z nejdéle vládnoucích král� 
kategorie Gran Turismo. Kdy jste naposled �ídili dvanáctiválec? 
Nejspíš dlouho ne a ani dlouho �ídit nebudete. My samoz�ejm� také 
ne, proto je jízda s takovým vozem svátek hodným záznamu. Krom� 
tradi�ní porce produktových tip� k nezaplacení a novinek komen-
tovaných mladou stá�istkou Olinou, také upustíme n�kolik rad, jak si 
místo nadávání na zácpy u�ít letní cestu na jih. Jsme otev�ení i Vašim 
tip�m!

Krásný zbytek léta!

Váš tým ACI.



 
P�edstavujeme
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NAP�. STAHOVACÍ SKLO ŠKODA FABIA 
P�EDNÍ �IRÉ
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Bo�ní skla
Kompletní sortiment bo�ních skel od výrobc� AGC, 
PILKINGTON a SAINT GOBAIN umíme dodat do druhého 
pracovního dne.

Kód: SK 7808LCLH5FD

Cena: 1 064 K� (41.86 EUR)

Tabule ocelového plechu r�zných velikostí a tlouš�ky. 
Nabídka i v pozinkované variant�.
Polotovary z plech� - univerzální lem blatníku nebo 
L-pro� ly pro opravy prah�, nosník� atd.

�istá plecha�ina

Více na www.aci.cz/uniplech

Více na www.aci.cz/volant

Sedne do ruky
P�esné ko�ené potahy na volant dodávané v sad� s 
jehlou a nití na prošití. Ceny ji� od 235 K� v�etn� DPH

Cena: ji� od 235 K� (9.24 EUR)

PLASTOVÁ PVC DLA�DICE 40 x 40 x 1,8 cm

Kód: 99940401

Cena: 120 K� (4.43 EUR)

Odolná “Designovka”
· Zámkový systém pro jednoduchou montá�
· Vysoká pevnost a snadná demontá�
· Pou�itím dla�dic vznikne pevná, rovná plocha umo��ující protékání 
 a odtékání ne�istot
· Zatí�itelnost a� 7t/m2
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Ceny jsou maloobchodní s DPH

P�edstavujeme

Prvot�ídní skel�ák

Kód: R 65935

Cena: 454 K� (19,07 EUR)

ST�RKOVÝ POLYESTEROVÝ TMEL SE SKELNÝMI 
VLÁKNY. VÝBORNÝ NA DÍRY I P�ES ZÁPLATY 
OPRAVOVANÉ KAROSERIE

Cena je za 1,5 kg

T�ETÍ BRZDOVÉ SV�TLO ZA SKV�LOU CENU

Cena: 796 K� (33.46 EUR)

Kód: 7622928

Octavia II kombi Pro 
správný 
tlak
DIGITÁLNÍ PNEUM��I� PRO 
OSOBNÍ VOZY

· Rozsah m��ení 0,15 - 9,99 BAR

Cena: 350 K� (12.96 EUR)

Kód: SH W8034

PODLO�KA POD RZ PRO �R, FORMÁT “USA”
PRO ZNA�KY O ROZM�RU 320 x 160 mm

Dr�ák pro 
„ameriky“
Kód: X SPZ 02

Cena: 175 K� (6.54 EUR)
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OXJ-S po svém p�edstavení zaujal skv�lou dynamikou, 
fenomenálním podvozkem a �ízením i svou distingo-
vaností - nap�íklad �asopis Motor Trend psal v roce 

1976, �e jde o nejtišší skute�n� rychlé auto, v jakém kdy 
jeli. I kdy� tv�rci neplánovali vylo�en� sportovní vyu�ití vozu, 
úsp�chy amatérských jezdc� je nakonec donutili sv�j zám�r 
p�ehodnotit.

XJ-S, na rozdíl od svého p�edch�dce, vlastn� ani nevznikl 
jako �ist� sportovní model. Byl odvozen od sedanu XJ 
a jeho uplatn�ní m�lo být spíše v oblasti GT - velkých rychlých 
a pohodlných tourer�.

Nelehký zrod
Vývoj byl zahájen na konci šedesátých let jako projekt XJ27. 
Základní linie mu vštípil designér Malcolm Sayer, který pra-
coval pro Jaguar u� od roku 1951 a vytvo�il tvary voz�, jako 
byly C-Type, D-Type i slavný E-Type. Po jeho smrti (1970) 
dokon�il vývoj tým interních designér� Jaguaru, vedený 
Dougem Thorpem. 

Výsledek sna�ení byl p�edstaven v roce 1975. Dlouhá, nízká 
silueta širokého vozu zt�les�ovala vše, �ím cht�l Jaguar být 
a po další desetiletí byl. Moderní jednoduché tvary dokázaly 
uhranout na první pohled a další roky prokázaly jejich velkou 
nad�asovost. Hliníkový dvanáctiválec V12 o objemu 5343 cm3 

GARÁ� INFO 03/2016

NAD�ASOVÁ KO�KA
JAGUAR XJ-S:
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se vst�ikováním paliva, a maximálním výkonem 285 koní 
umo��oval svezení srovnatelné se slavnými italskými GT. 
A tady byl tak trochu problém. Sv�t se jen t��ko vzpama- 
továval z první palivové krize, a velkoobjemový motor  
s pr�m�rnou spot�ebou 22 litr�/100 km v té dob� nebyl  
v hledá�ku velké �ásti potenciálních zákazník�. I to byl 
d�vod, pro� z úsporných d�vod� XJ-S sdílel �ást techniky 
se sedanem XJ. Šlo zejména o podvozkové díly, v�etn� 
nezávislého zav�šení kol s vinutými pru�inami, i motor V12. 
Spot�ebu se �asem poda�ilo sní�it pod p�ijatelných 16 l (od 
roku 1981 verze HE - High Ef�ciency s výkonem 299 k), 
pro „cenov� citlivé“ zákazníky pozd�ji vznikla verze s menším 
�adovým šestiválcem (1983). V 80. letech p�išel i cabriolet 
„Convertible“.

Sportovní talent
Zpo�átku m�li zákazníci na výb�r mezi �ty�rychlostní manuál-
ní p�evodovkou Borg-Warner Model 12 a od roku 1977 
t�ístup�ovou automatickou p�evodovkou GM Turbo-Hydra-
matic 400. Manuální p�evodovka byla pozd�ji z nabídky 
vy�azena. V�z s pohonem zadních kol m�l kotou�ové brzdy 
umíst�né vzadu uvnit� u diferenciálu a rozvodovky a 15 pal-
cová kola s hliníkovými disky Kent a vysokými pneumatikami 
Dunlop SP Super E205/70VR.

Ne�ekaný sportovní úsp�ch p�išel u� v roce 1977, kdy tým 
Group44 získal v presti�ní americké sérii Trans Am se závod-
ním vozem vycházejímím z XJ-S pohár jezdc� (Bob Tullius). 
Pohár konstruktér� Jaguaru utekl o dva body, nejspíš proto, 
�e byl nasazen pouze jeden v�z.
V roce 1979 Jaguar XJS v závod� Cannonball Run ujel vzdále-
nost 4 608 km z New Yorku do Los Angeles v rekordním �ase 
32 hodin 51 minut. Rekord p�ekonal a� o 4 roky pozd�ji tým 
s Ferrari 308…

V roce 1982 tým TWR Toma Walkinshawa úsp�šn� vstoupil 
do Evropského šampionátu cestovních voz� s dvanáctiválcovým 
XJ-S. Hned první závod v Brn� vyhráli s náskokem p�es 5 a p�l 
vte�iny… konkurence na BMW a Alfa Romeo tehdy na rychlý 
Jaguar prost� nem�la… Úsp�chy TWR pokra�ovaly a tým si 
tak získal tovární podporu. Vrcholem spolupráce bylo vytvo�ení 
spole�ného podniku JaguarSport, pod jeho� zna�kou vznikaly 
výkonn�jší série voz� Jaguar. Spolupráce Jaguaru a TWR trvala 
a� do p�evzetí zna�ky Fordem v roce 1989, kdy byla postupn� 
omezována, a� do zrušení JaguarSport v roce 1994.

XJS
V roce 1990 byl Jaguar XJ-S d�kladn� p�ekonstruován a p�e-
jmenován na XJS. Designér Geoff Lawson dále zjednodušil  
a uhladil tvary p�edevším v zadní �ásti vozu. XJS dostal novou 
�ty�litrovou verzi šestiválce AJ6 s výkonem 223 k (164 kW). 
Stejný motor dostal v roce 1992 i kabriolet. Sou�asn� byl 
zv�tšen objem motoru V12 na 6 litr� (308 k) a zadní kotou- 
�ové brzdy byly p�emíst�ny do kol.

Výroba XJS ustala roku 1996. Za 21 let vzniklo 23 ver-
zí XJS v�etn� R a TWR. XJ-S s motory V12 bylo vyrobeno  

GARÁ� INFO 03/2016
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83 721 kousk�, dále vzniklo 9 990 kus� s motorem 3.6 l  
a 21 702 kus� s motorem 4.0 l. Na jeho platform� XJS byl 
také postaven exkluzivní v�z Aston Martin DB7 s motorem  
Jaguar 3.2 AJ6.

Za volantem
U� posazení do dlouhé nízké ko�ky je zá�itek. XJ-S z roku 
1989 má najeto jenom n�co málo p�es 60 tisíc km a interiér 
vypadá, �e v�z sjel z výrobní linky p�ed pár lety. Luxusní zpra-
cování je stejn� nad�asové jako tvary vozu. Interiér �idi�e 
hý�ká, vše funguje jako v dob� svého vzniku, v�etn� dnes ji� 
nevídaných mechanických s�íta�� tachometru a otá�kom�ru.

Motor na volnob�h tiše p�ede. Dvanáctiválcový aristokrat  
o sob� nedává znát víc ne� je t�eba. Sešlápneme plyn  
a uvidíme co umí… Pokud necháme automatickou p�evodovku 
a� motor pustí do správných otá�ek, doká�e motor mocn� 
táhnout. Ne�ekejte však n�jaký špinavý adrenalin nevhodný  
k obleku gentlemana. To by bylo faux pas… stejn� jako p�emíra 
informací od volantu. Ko�ka se nahrbí a vyrazí kup�edu s roz-
vahou a informace o svém okolí sd�luje �idi�i po d�kladném 
zvá�ení všech pro a proti. �ízení však umo��uje pom�rn� 
svi�nou jízdu, kterou se nemusíme bát nazvat sportovní.

XJ-S však není sportovní šelma, ale Grand Turismo par ex-
cellence. Doká�e dovézt daleko, rychle a v pohodlí tém�� na 
úrovni dnešní doby. Opravdu, nalad�ní podvozku a �ízení, kdy 
celek doká�e pohotov� reagovat, slušn� �ehlit nerovnosti  
a p�itom podr�et p�i dynamické jízd�, jsou stále velmi dobré. 
V dob� svého vzniku byly vskutku fenomenální. Kvalitou jízdy  
i dynamikou by tak ješt� dnes dokázalo XJ-S plnit roli GT nebo 
i mana�erského sedanu… pokud prominete spot�ebu, kterou 
dnešní silné motory doká�í dr�et na hranici �irého asketiz-
mu. XJ-S tak z�stává stále velmi funk�ním pomníkem Jaguár� 
staré školy - dlouhých, nízkých distingovaných šelem. 

 
�ídíme legendy
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TECHNICKÁ SPECIFIKACE

Výroba: 1975-1996

Motor: 5.3 l HE V12 (299 k / 5150 ot./min.)

P�evodovka: Automatická, 4 rychlosti

Rozvor: 2 591 mm

Délka: 4 869 mm

Výška: 1 793 mm

Ší�ka: 1 214 mm

Provozní hmotnost: 1 845 kg
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Zpátky na u��ák
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JAK VYBRAT
Existují r�zné druhy a je dobré v�novat pozornost ideálnímu 
výb�ru pro daný motor. V ACI nabízíme 3 typy:
TYP 2: T�ívrstvý (vnit�ní a vn�jší drát�ný oplet, vlnitá trubka 
mezi nimi), vhodný pro slabší benzínové motory. Nedoporu�u-
jeme pro diesely a turbomotory (z d�vodu vyššího tlaku výfu-
kových plyn�, které ho mohou poškodit). 
TYP 3: T�ívrstvý (vnit�ní nerezová hadice s dvojitým zámkem 
a vn�jší drát�ný oplet, vlnitá trubka mezi nimi), vhodný pro 
všechny typy motor�, speciáln� diesely a turbomotory.
TYP 4 – Variace typu 2, liší se pouze tím, �e má navíc na obou 
stranách 50 mm trubky.
Na trhu m��ete najít i dvoupláš�ové pru�né �leny (ozna�ované 
jako TYP 1), které mají díky nechrán�né vlnité trubce výrazn� 
kratší �ivotnost.
Pru�né �leny se vyrábí v široké škále pr�m�r� a délek. Pr�m�r 
pru�ného �lenu vybírejte tak, aby bylo mo�né dovnit� zasunout 
trubku výfuku. Délka nového pru�ného �lenu musí být minimál-
n� v rozm�ru toho p�vodního, nikdy ne kratší.

POZOR NA MONTÁ�
Pru�né �leny mají na obou koncích nalisované vn�jší prstence. 
Je proto d�le�ité, aby trubka výfuku byla vsunuta dovnit� 
pru�ného �lenu a následn� zava�ena. V �ádném p�ípad� 

obrácen�, tedy pru�ný �len dovnit� trubky! Jednak tím zú�íte 
prostupnost výfukových plyn� (následkem m��e být ztráta 
výkonu a zvýšení spot�eby) a navíc prstenec je pouze na-
lisován, tak�e se m��e pod neo�ekávaným zatí�ením odd�lit 
od vlnité trubky, co� pru�ný �len nenávratn� zni�í. 
P�i vým�n� pru�ného �lenu v�nujte také pozornost silentblok�m 
motoru a zav�šení výfuku. Poškozené silentbloky motoru mo-
hou mít za následek nadm�rné vibrace. Zav�šení výfuku musí 
mít správné p�edp�tí a v�li pro pohyb výfuku p�i akceleraci.
Pru�né �leny nikdy nemontujte do ohybu výfuku. Pru�ný �len je 
sice � exibilní, ale jeho nesymetrické namáhání má za následek 
výrazné zkrácení jeho �ivotnosti. 
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Mezi námi a mo�em toti� le�í Alpy. A ty jsou plné kvali- 
tních cest, krásných scenérií a ve správnou dobu na 
nich jedete rychleji ne� po plných dálnicích. Zde je 

tip jak se p�esunout blí�e vyh�átým destinacím a p�itom si 
cestu u�ít. V��te, �e stojí za to si na ni vzít o den více �asu.

Hochalpestrasse
Za�neme tím, �e se místo klasických dálni�ních tah� na 
Mnichov (pokud jste ze západní �ísti zem�) nebo Graz vy-
dáme p�es menší hrani�ní p�echody sm�rem na Salzburg. 
Pokud máte náladu, m��ete sjet z dálnice u jezera Attersee 
a pokra�ovat dál na jih kolem n�j. Rozsáhlá vodní plocha s ho-

rami na horizontu i kotvící jachty p�sobí tém�� st�edomo�sky. 
Jen voda u travnatých b�eh� m��e být po�átkem léta dost 
studená… Pokra�ujeme na Bischofshofen a dále na Zell am 
See. Podle �asu, který máme, bu� po hlavní cest�, nebo p�es 
kopce. 

U Zell am See vjedeme na slavnou Hochalpenstrasse kolem 
Grossglockneru. Jedna z nejkrásn�jších horských cest v Evro- 
p� se dá u�ívat �idi�sky stále dokola. Legendární mekku mi-
lovník� klasických aut a motorek není t�eba víc p�edstavovat. 
A� se naba�íte, m��eme pokra�ovat bu� z druhého konce ces-
ty od Heligenblutt dál na Lienz, pokud si však cestu chcete 

U�IJTE SI  
CESTU  
NA JIH!
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více u�ít, doporu�ujeme vrátit se k Zellu a jet sm�rem na Mit-
tersil a odbo�it na cestu �. 108. Takto se na Lienz dostanete 
nádhernou cestou v kopci plnou rychlých p�ehledných zatá�ek, 
a p�i tom vnímáte krásné horské útvary s vodopády na prot�jší 
stran� údolí. Z Lienzu vede podstatn� mén� zábavná cesta na 
Italskou stranu, stále po ní ale jedete rychleji ne� „kaštani“ 
stojící v zácp� u Mnichova. 

Krása kdejakého passa
V okolí Cortina d’Ampezzo, pokud se nest�ídají �idi�i a nemáte 
ocelové hý�d� �idi�e kamion�, doporu�uje p�enocovat (pokud 
je v Cortin� plno, nebo na n�koho draho, zkuste sousední San 
Vito di Cadore). V této fázi si díky skv�lým cestám za sebou 
máme o �em povídat. Kdy� dojdou zá�itky z cest, m��eme se 
po pár pivech Moretti na dálku trefovat do „kaštan�“ stojících  
v kolonách na Jadran.

Další den bude také p�kný. Vyrazíme po cest� SR41 na krásné 
Passo Falzarego - skv�lý úvod do dolomit� - výjezd na n�j se 
dá po p�ehledných cestách u�ít a pokra�ujeme jihozápadn� 

na Passo Pordoi. Kdo sleduje Giro d’Italia, má tyto cesty na- 
koukané. Nabízí se posed�t tu a plni �idi�ských zá�itk� podr�et 
minutu ticha za všechny, kte�í postávají v kolonách okolo Lago 
di Garda. Je jim horko a mají �íze�. My však díky zdejší risto-
rante máme co pít a horko bude jen našim brzdovým kotou- 
��m cestou dol�. Pokra�ujte sm�rem na jih p�es zakroucené 
silnice a horské vesni�ky, dokud nesjedete z hor do ní�iny.

Dilema
Sjeli jsme z hor a je jasné, �e moc �asu jsme neušet�ili. Stálo 
to však za to a v dosahu n�kolika hodin jízdy jsou italské plá�e 
východního pob�e�í, nebo se m��eme vydat na západ po rych-
lých celkem volných dálnicích sm�rem k italské rivié�e. Kdo 
by to však d�lal, kdy� nás �ízení tak baví a m��eme jet kolem 
Lago d’Iseo zpátky do hor, projet si Passo Stelvio, vydat se 
dál ú�asnou cestou do švýcarského Davosu (Top Gear ji kdysi 
korunoval nejlepší cestou v Evrop�) a tak dále. Vše zále�í na 
tom, jak rádi �ídíte a v jak dobrém aut� sedíte… 
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P�INESTE SI PRÁCI DOM�!
Vercajk m��ete nechat na díln�. Ke zprovozn�ní tohoto klasika posta�í n��ky a n�co lepivého. Sna�ivec si p�j�í od d�tí 
št�te�ek, vodovky a “o�alouní” seda�ky do bé�ové k��e. Kdo to umí s barevnou lepící páskou, vyladí spor�áka slušivými 
“fofrpruhy”. “Památká�i” na srazu to neuvidí, proto�e kolbišt�m tohoto unikátu bude ubrus nebo koberec... 

Austin Healey 100-4
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ZÁMKY NA VOZY FORD 
ZA ZAJÍMAVÉ CENY!

www.aci.cz // www.aci.sk

Ceny jsou maloobchodní s DPH

kód: 1884Z32A
7/06 SADA ZÁMK�
pro vozy Ford TRANSIT, TOURNEO CONNECT 
10/2002-4/2009 s 2-k�ídl. dve�mi
bez zámku bo�ních posuvných dve�í

CENA: 1 198 K� (44.52 EUR)

kód: 1898Z01
ZÁMEK P�EDNÍCH DVE�Í
pro vozy Ford TRANSIT 1/2000-3/2006, 
Ford TRANSIT 4/2006-2013
(stavítka) L

CENA: 744 K� (27.54 EUR)

kód: 1862Z09
ZÁMEK P�EDNÍ KAPOTY
pro vozy Ford FOCUS, Ford FOCUS 
C-MAX, Ford KUGA bez alarmu

CENA: 1 441 K� (52.80 EUR)

kód: 1896Z32
SADA ZÁMK�
pro vozy Ford TRANSIT 10/1994-2/2000, 
Ford TRANSIT 9/1991-9/1994
na celé vozidlo s 2 klí�i

CENA: 841 K� (31.08 EUR)


